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1 Introducgao

Esta apostila descreve detalhadamente os procedimentos de inspegdo do Sistema de
Alarme Anti-furto com o dispositivo TECH 1 e com o cartucho do programa ECU.

Estes procedimentos de inspegéo também podem ser usados para o diagndstico manual,
através da apresentacéo de cédigos luminosos. .

1.1 Sistema de Inspe¢ao Chevrolet

O "Sistema de Inspegéo Chevrolet" € uma conceituagio técnica de teste desenvolvida pela
GM, que apresenta o método para inspegéo de sistemas eletronicos de veiculos.

O dispositivo de teste TECH 1 é a base deste sistema de inspegdo. Utilizando-o com os
cabos e adaptadores especificos, é possivel efetuar a inspegao de qualquer veiculo de nova
geracao, através dos mais modernog métodos eletrénicos.

Usando-se o dispositivo de tedte TECH 1 , @ possivel fazer a leitura de seqliéncias de dados
das unidades eletrénicas de controle. "

O pré-requisito essencial é o uso dos sistemas eletrénicos junto com:

* técnicas de microprocessador
* autodiagndstico
® linha de dados seriados

Antes de iniciar o diagnéstico, o cartucho do programa correspondente deve ser instalado,
eo TECH 1 deve ser conectado ao veiculo através do terminal de diagndstico. As seqliéncias
de dados capturados no TECH 1 s&o exibidas em apresentagio de 4 linhas/16 caracteres.

Os valores reais apresentados sdo comparados com os valores nominais da lista de dados.
Para que o usudrio possa efetuar um diagnéstico correto, existe um programa de identifica-
¢do de falhas, para os casds em que os valores reais apresentarem desvios em relagio avs
valores nominais.

O conceito de inspe¢do com o dispositivo TECH 1 significa diagnéstico com rapidez e
precisao. ' "

f\lravés do teste de estrada e do modo esoecial de "Apresentacao Transiente", podem ser
identificadas as interrupgdes no sistema de alarme anti-furto causadas por maus contatos.
Consulte também o manual "Instrugées Operacionais do TECH 1".



1.2 Instrugdes Gerais/Precaucdes quanto a Seguranca

A leitura de dados com o TECH 1 deve ser feita com a IGNIGAO LIGADA.

Como apagar os cédigos de falhas:
Com o TECH 1: Pressione a tecla F4.

Sem o TECH 1: Para apagar cédigos de falhasfcédigos de alarme com o Interruptor de
Diagnéstico KM-840, posicione o interruptor de diagnéstico em "H" & acione
o botdo do sensor ultra-sénico do lado do motorista. O LED do sensor
ultra-sénico do lado do passageiro acendera assim que o botéo for acio-
nado, para confirmar a solicitagéo de cancelamento do cddigo de falha/co-
digo de alarme. A unidade de controle ATWS (Sistema de Alarme
Anti-furto) apagara os cédigos de falhasfalarme que estiverem gravados
na memoria EEPROM.

Precaugdes quanto a seguranca:

e Jamais conecte ou desconecte o terminal do chicote elétrico do sistema de alarme
anti-furto com a ignigao ligada.

e Antes de operagbes de carga ou carga-rapida da bateria, desconecte-a do sistema
elétrico do veiculo.

o

e Jamais use o carregador rapido para dar partidas no motor.

* Seja cauteloso ao tocar componentes energizados do sistema de ignigéo. .

ATENCAO: Se a bateria tiver sido desligada, devem ser reprogramados:
relégio,
computador de bordo e
sistema de levantamento eletrénico dos vidros. .
A codificacao do radio e a programacao das estagdes que foram apagadas
da memdria do radio deverao ser reprogramadas conforme necessario.



2 Equipamentos de Inspegéao
2.1 Maleta TECH 1 contendo:

s TECH1

* Cabo de conexao

* Adaptador de inspecdo para TECH 1 (autodiagndstico)
* Instrugdes Operacionais :

2.2 Cartucho do Programa

O cartucho principal ECM contém programas e sistemas de programagao
para inspegéo de:

Motronic

Ignicao eletronica

ABS-2E/ABS-2EH

Transmissdo automatica

Computador de bordo

Painel de Instrumentos LCD

U




2.3 Interruptor de diagnostico KM-640

Consulte a segdo 5.2 para a leitura dos c6digos luminosos.
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3 Inspegdo do Sistema

3.1 Sistema de Alarme Anti-furto OMEGA

1 Unidade de controle do sistema de alarme
anti-furto (ATWS)

2 Unidade de controle do sistema central de
travamento de portas

3 Terminal ALDL 3

4 = Chave de ignigao

5  Sensor ultra-sénico com LED

6  Sensor ultra-sénico com botdo

7 . Trava da tampa traseira/compartimento de
bagagem

8  Contato da tampa traseira/compartimento

de bagagem D1468

9 Travada porta =

10 Contato da porta traseira
11 Contato da porta dianteira
12 Terminal 50 do relé

13 Contato do capd

14 Contato do radio

18 Alarme (buzina) do ATWS

L Irm===re & § | 7 rmo~~nt ar



3.2 Diagrama de bloco do Sistema de Alarme Anti-furto

Sensorultra-s8nico
esquerdo

[ Unidade de controle

Sensorultra-sonico
direlto

Contato da lampa lraseira @
tampa do compartimento de
bagagem

Contato do capd

—Ul - Sensoruttra-sbnico

v

P Mk Estégios
| Conversor A/D Wroproces: finais

l Reserva }
> LED do sensor ullra-sénico
——

g ) (lado do passageiro)
Sensibilizagao (trava da porta/tra- ‘
a do compartimento de bagagem) [

) i Conedior de diagnéstico ]
l Monitor do indicador de dileqﬁn—l"—‘

Beléo de controle no sensor

ultra-sénico —e
(lade do motorista)

Nivel de sinal - Terminal 50,
' Terminal 15




3.3 Tipo e Contetido da Memoria do Programa

A memdria usada é do tipo “EPROM" * que armazena os dados abaixo:

NUMERO DE iNDICE (Numero para uso interno)
RESULTADOS DO AUTODIAGNOSTICO e - .
CODIGOS DE FALHAS ‘ _

CODIGOS DE ALARMES S _

CONDIGAO DE SENSIBILIZAGAO (sensibilizado/desensibilizado)

A meméria do programa ndo é apagada quando a alimentagéo elétrica do veiculo é desconectada.
No caso de necessidade de substituigio da unidade de controle, & possivel copiar os dados correspondentes ao veiculo usando o TECH 1 no
‘Modo F7: Programagao™.

' Memoéria de Leitura Unica Elétrica Programéavel

- . L =M=



3.4 AbreviagGes, Definigbes

ALARME ANTI-FURTO = Sistema de alarme anti-furto
DESENSIBILIZA(;AO - CIRCUITO ABERTO = Entrada "DESENSIB[LIZAQAO" com nivel incorreto de voltagem (cabo defeituoso)
CIRCUITO BUZINA = Entrada "HORN-BUZINA" com nivel incorreto de voltagem (cabo defeituoso)

SENSOR ULTRA-SONICO LADO MOTORISTA = SENSOR ULTRA-SONICO no lado do motorista defeituoso ou interrupgdo de cabo

SENSOR ULTRA-SONICO LADO PASSAGEIRO = SENSOR ULTRA-SONICO no lado do passageiro defeituoso ou interrupgéo de cabo

ESTADO DA IGNIGAO = Ignigdo _ LIGADA/DESLIGADA

INTERRUPTOR DA PORTA " —Conatosdasportas - ABERTOJFECHADO

INTERRUPTOR DO COMPARTIMENTO DE & ) .

PAGAGEM ” I: FEESJ;Z‘?ﬁ"a' comparimente ABERTO/FECHADO

INTERRUPTOR DO CAPO DO MOTOR =Capd ABERTO/FECHADO

ESTADO DO RADIO - = Contato da massa do radio USADO/NAQ USADO

MASSA DO RADIO = Contato da massa do radio ABERTO/MASSA

SINAL DO MOTOR DE PARTIDA = Sinal do motor de partida = ATIVADO/NAO ATIVADO

RELE DO MOTOR DE PARTIDA : = Relé do motor de partida _ A;I’NA_I.I)OINAO ATIVADO

BINAL DO COMPARTIMENTO BAGAGEM = Estado do cabo portador de sinal do compartimento de bagagem/tampa traseira

.



RELE SINAL DIRECAO

SINAL INDICADOR DIREGAO ESQUERDA
SINAL INDICADOR DIREGAO DIREITA
RELE BUZINA

BUZINA

VENTILADOR

SOLICITAGAQ DIAGNOSTICO
INTERRUPTOR SENSOR ULfRA-SOMCO

LED SENSOR ULTRA-SONICO
SENSORES ULTRA-SONICOS
ESTADO ALARME ANTI-FURTO

ANO MODELO

SISTEMA ALARME ANTI-FURTO

= Relé da unidade do sinal indicador de diregéo

= Unidade do sinal indicador de diregdo & esquerda

= Unidade do sinal indicador de direcéo a direita

= Relé da buzina

= Buzina

= Ventilador interno =

= Cabo "H" de excitagdo de diagndstico

= Botéo no sensor ultra-sénico no lado do motorista_

= Diodo emissor de luzes no sensor ultra-sénico do lado
do passageiro

= Sensores ultra-sdnicos (monitoragao do interior)

= Estado do sistema de alarme anti-furto

= Ano Modelo

= Sistema de alarme anti-furto

=A@z

ATIVADO/NAO ATIVADO
LIGADO/DESLIGADO
LIGADO/DESLIGADO
ATIVADO/NAO ATIVADO
LIGADO/DESLIGADO
LIGADO/DESLIGADO
ABERTO/MASSA

ATIVADO/NAO ATIVADO

LIGADO/DESLIGADO

LIGADO/DESLIGADO

SENSIBILIZADO/SENSIBILIZAGAC
DESENSIBILIZAGAO



4 DESCRIGAO DOS MODOS (Inspegao com TECH 1)

A descricdo das fungdes neste capitulo refere-se unicamente & inspegéo com TECH 1. O Manual de Instrugdes Operacionais dé TECH 1 apresenta
informagGes mais detalhadas. -

4.1 Modo FO0: LISTAR DADOS

Os valores reais e atualizados de todos os sensores e sinais importantes para o funcionamento correto do equipamento podem ser obtidos
atraves do modo FO: LISTAR DADOS. Os valores reais atualizados apresentados devem entao ser comparados com os valores nominais listados
nestes Procedimentos de Inspegao, obtendo-se desta maneira o diagndstico correto das falhas.

4.2 Modo F1: APRESENTACAO DE CODIGOS

Os sinais luminosos (piscar) dos cddigos de falhas ou cédigos de alarme apresentados através da lampada de autodiagndstico do sistema de
alarme anti-furto podem ser inicializados através do Modo F1. (A lampada do autodiagnéstico esté localizada no sensor ultra-sdnico do lado do
passageiro.) p : :

43 Modo F2: CODIGOS DE FALHAS

O modo F2 apresenta os numeros dos cédigos de falhas/cédigos de alarme gravados. Isto é seguido de uma definigio mais precisa da falha.

4.4 Modo F3: APRESENTAGAO TRANSIENTE

Este modo apresenta as ialhas ‘interrpitentes (como maus contatos), que sdo capturadas durante o teste de estrada ou quando o veiculo esta
estacionado ou 0 motor ndo esta funcionando. O manual de Instrugbes Operacionais do TECH 1 apresenta a descrigéo detalhada desta funcéo

—14-



45 Modo F4: APAGAR CODIGOS

Os cadigos de falhas/codigos de alarme gravados na unidade de controle do sistema de alarme anti-furto podem ser apagados Consulte também
a Tabela 2, Codigos de Falhas/Codigos de Alarmes, na segao 5.1.2.6.

46 Modo F5: TESTE DO ATUADOR

No modo F5: Teste do Atuador, os sensores e unidades de controle (buzina, etc.) podem ser ativados através do TECH 1.

4.7 Modo F7: PROGRAMAGAO

No modo F7: Programagéo, os ajustes bésicos do sistema de alarme anti-furto podem ser reprogramados.

_15_



5

Inspecao

5.1 Inspegao com TECH 1

5.1.1 Conexao do TECH 1 ao veiculo

Antes de conectar o equipamento, consulte as instrugbes do Manual de
Instrugdes Operacionais do TECH 1.

Ignigdo DESLIGADA . )
Conecte 0 TECH 1 ao terminal de diagndstico do compartimento do motor.

Importante; O sistemna de alarme anti-furto ndo deve ser sensibilizado quan-
do o TECH 1 for conectado & unidade de controle; caso contra-
rio, havera sempre uma falha ALDL; consulte a tabela 1.

D visor apresenta a lingua correspondente:

Ano Modelo (2 digitos), por exemplo, "93" para Ano Modelo 1993
Selecione o tipo de veiculo pressionando as teclas "YES"-SIM "NO"-NAO.
VECTRA/OMEGA

Responda ao visor "MOTOR PARADO, IGNIGAO LIGADA"
pressionando a tecla "YES'.
Responda "IDENTIFICACAO DE SISTEMA AUTOMATICO?"
pressionando a tecla "NO".
Responda "SELECIONA SISTEMA ELETRONICO DE MOTOR?"
pressionando a tecla "NO".
Responda "SELECIONA SISTEMA ELETRONICO DE TRAGAO?"
pressionando a tecla "NO".
Responda "SELECIONA SISTEMA ELETRONICO DE CHASSI?",
pressionando a tecla "YES". _
Responda “SELECIONE SISTEMA ELETRONICO DE CARROGARIA?"
pressionando a tecla "YES".

-16-
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Selecione "ALARME ANTI-FURTO" usando as flexas e confirme
pressionando a tecla "YES".

O sistema de alarme anti-furto esta enviando dados ao TECH 1.
Compare os NUMEROS DE PEGAS com os Procedimentos de Inspecéo
(Tabela 3) e confirme pressionando a tecla "YES".

Se houver uma ou mais fathas gravadas na unidade de controle ATWS,
as mesmas serdo apresentadas no visor do TECH 1.

Anote os cédigos de falhas. '

Se houver um ou mais codigos de alarme gravados na unidade de controle
ATWS, os mesmos serdo apresentados no visor do TECH 1.

Anote os cddigos de alarmes.

Selecione o modo FO: Listar Dados, pressionando a tecla "FO".
Compare todos os dados apresentados nas etapas de teste 01 a25
usando os seguintes valores nominais da Segéo 5.1.1.2 (Lista de
Verificagbes Rapidas). .

Pressione a tecla "EXIT" e, conforme necessério, selecione o modo "F5",
secdo 5.1.1.2.1 ou "F7".

Se houver variagao em relagao aos valores nominais na lista de
verificagdes rapidas, execute o diagnéstico conforme a segdo 5.1.1.4.

-17 -




Nota: Os cartuchos somente podem ser substituidos ou introduzidos pres-
sionando-se as duas linglietas externas, quando a ignigéo estiver
desligada.

IMPORTANTE: Os visores TECH 1 abaixo apresentam somente a con-
di¢ao do interruptor dos contatos afetados.

'
B

L exemplo INTERRUPTOR DE PORTA FECHADO

significa:

Interruptor fechado = 0 volts, porta ABERTA
ou

INTERRUPTOR DO CAPO DO MOTOR ABERTO

significa:

Contato do capd aberto = 12 volts, capé FECHADO

Quando o TECH 1 esta conectado, a unidade de controle ATWS nao executa o autodiagndstico completo, ou seja, no modo diagndstico com
TECH 1, nenhum alarme ultra-sénico sera ativado, por exemplo, como se os sensores ndo tivessem sido inspecionados quanto ao

funcionamento correto.

A condigdo operacional dos sensores ultra-sonicos, determinada pelo TECH 1 refere-se a Ultima sensibilizagdo do sensor antes do TECH 1 ter
sido conectado.

-18= .5



5.1.1.1 Tabela de Diagnéstico

Se houver ocorréncia das falhas abaixo, as etapas assinaladas com "X" devem ser examinadas mais detalhadamente.

Reclamagéo do cliente"

Veiculo sem partida, motor de partida funciona até descarregar a bateria

I' Alarme dispara quando o veiculo é sacudido apds a ativagio do sistema

LED do sensor ultrassénico no lado do passageire apagado ou constantemente aceso

__LED do sensor ultrassénico do lado do passageiro ndo reage & atuagdo do botde do sensor umssﬂniao no lado do motorista

Apés a ativacao, o alarme dispara guanco a tampa traseiraiampa do compartimento do motor é aberta

Sensores de sinais (indicadores de cirecio) constantemente ligados

Sensor do sinal aclstico (buzina) constantemente ativo até que a bateria descarregue ou fusivel F38 seja removide

_ Bateria descarregada todas as manhas

Flédsa néo funciona

Causas possiveis Etapa Teste

Cédiges FalhaCédigos Alarme

Xix SINAL DE PARTIDA - 09

X RELE DE PARTIDA 10

ESTADO DA IGNICAQ
X INTERRUPTOR DE PORTAS

INTERRUP. COMPART. BAGAGEM

I X [ I
=
b

INTERRUPTOR DE RESERVA

2B8RR |«

X ESTADO DO RADIO

02
03
04
X INTERRUPTOR DO CAPO DO MOTOR 05
06
07
08

MASSA DO RADIO

K SINAL DE DESATIVACAO DO ALARME 1

B9

XX i SINAL DE ATIVAGAQ DO ALARME 12

2K x|
>
b4

X | SINAL DO COMPART. BAGAGEM 13

x| x J INTERRUPTOR U/S 21

28,28

L | IX[X LAMPADA DE VERIFICACAO 22

28,28

X RELE DO INDICADOR DE DIREGAQ, INDICADOR DE DIREGAC » ESQUERDA 14,15

26,27

INDICADOR DE DIRECAO A DIREITA 16
| X RELE DA BUZINA 17

| Ty Inspécione o corsume de corrente da unidade de controle ATWS: .

* Mec¢a o consumo de corrente da bateria do vencu!e com/sem a
_ unidade de controle ATWS: corrente maxima ATWS = 120 mA

.

corrente ATWS = consumo (com ATWS) — consumo (sem ATWS)

=A==




5.1.1.2

Modo FO: Listar Dados - Verificagdes Rapidas

Etapa

d i et Cadigos .
Test . Visor do TECH1 Notas Valores Nominais | pocciveis Terminal
01 | VOLTAGEM DA BATERIA Ignigdo LIGADA OK > 9V 55 13,10
02 ESTADO DA IGNICAQ Ignicdo DESLIGADA | DESLIGADA 0V 35 17,10

Ignicdo LIGADA LIGADA 12V
Nota:
Quando a ignigao for ligada ou desligada, a conexao
de dados entre 0 TECH 1 e a unidade de controle
ATWS podera ser interrompida.
Entretanto, a ccnexdo deverd ser restabelecida apds
no maximo 45 segundos.
03 | INTERRUPTOR DE PORTAS | Todas as portas fechadas ABERTO 12V 18, 34 3,10

Uma porta aberta

Nota:

O visor do TECH 1 apresenta a condigéo do contato
afetado, ou seja, INTERRUPTOR DE PORTAS
FECHADO significa: Interruptor fechado = 0 volts,
porta aberta.

FECHADO oV

=)=




5.1.1.2 Modo FO: Listar Dados - Verificagdes Rapidas

r

Etapa | - ‘ Codigos
de | Visor do TECH1 Notas Valores Nominais P [g .| Terminal
Teste l ossivels
{— 04 F INTERRUPTOR DO | Tampa traseira/compartimento de bagagem fechado ABERTO 12V 18, 32 410
, | PORTA-MALAS ‘ . 3
\ | Tampa traseira/compartimento de bagagem aberto FECHADO 0OV
| I J .
I * - .
Observe a nota da etapa de teste 03.
05 INTERRUPTOR DO CAFO DO Capb fechado ABERTO 12V 33 16,10
MOTOR Cap6 aberto FECHADO oV
Observe a.nota va etapa de teste 03.
C6 | INTERRUPTOR DE RESERVA | Entrada de reserva OK 12V 41 14,10
ou
NAO USADO
07 | ESTADO DO RADIO Monitor do radio com radio USADO 37 9,10
Monitor do radio sem radio NAO SENDC USADO '
08 | MASSA DO RADIO Massa do radio conectada MASSA DO 37 9,10
RADIO oV :
Massa do radio desconectada ABERTO >2V

—21-




Dadod - Yorititagans Saaic
fsoy o TEOH? Notas i Valores Nominai | C(’)digo_s inal |
k IS possiveis | Lerminal |
| ENTRADA DO G i [ T Y 1810
rAn DA i ] ! |
Veisulcs com Transmiss2e Automatica: alavanca | N !
[ selatora posicionada em "PU/*N" i w1
; * | SAIDA DO SINAL DE lgnicio LIGADA: | 110 1
| PARTIDA ) ! | I i
ENTRADA DO SINAL DE PARTIDA' .| INATIVO Y '
SAIDA DO SINAL DE PARTIDA l INATVO OV
. D2 partida 20 moter l
- SENTRACA DA ARVORZ-DE-MANIV ELAS | ATIVG 2V
| SAIDA DA ARVORE-DE-MANIVELAS | ATVO - 12V
i Mota: 1 Motor de gatﬁda
E£m alguns veiculos a conexao com 0 TECH 1 pode ser deve funcionar

. interrompida durante & partmc.
| Neste caso ndo e possivel wxecutar esta etapa do teste.

Alarme dispara

(fu23uzes indicado-

ras de direcéo e bu-

zina ativas)

Desersibilize ¢ ATWS - | Motor de partida nao
i deve iuncionar

|
|
i
|
}
i
l

. ) | | -




Etapa | z = e Cddigos =
de VisordoTEGHE:: = f- -~ Valores Nominais | 5 995 | Terminal
Teste | - s ke - ossiveis
09 | ENTRADADOSINALDE | (continuag&o) 35, 36 18,10
PARTIDA N
10 | SAIDA DO SINALDE - 1,10
" | PARTIDA :
! "
11 | SINAL DE DESATIVAGAO | Sensibilize 0 ATWS 18, 39 11,10
Desensibilize o ATWS ATIVO = 12V
apds aproximadamente 1 segundo INATIVO ov
12 | SINAL DE ATIVAGAC Desensibilize o ATWS 18 20,10
Sensibilize ¢ ATWS ATIVO 12V
apds aproximadamente 1 segundo INATIVO ov
Desensibilize 0 ATWS -

-03_—



5.1.1.2  Modo FO0: Listar Dados - Verificagoes Rapidas

 Etapa | | r

: ! ' - Cadigos ;
d “ .
Teste ! Visor de TECH1 k Notas Valores Nominais ‘ Brsshvels Terminal
| 13 I INTERRUPTOR DO SINAL | COmparTImen{O de bagagem FECHADO (travado) i | | 18,32,39 | 15,10
| DO PORTA-MALAS ‘ . :
Sensibilize 0 ATWS através da trava da porta ABERTO > 2V

Destrave o compartimento de bagagem (ATWS desensxblllzado) FECHADO 0V
‘ i Senmbxlzze 0 ATWS

| 14 | RELE DO SINALINDICA: | Capo aberto o - }
| ' DOR DE DIREGAQ :

~ Sensibilize 0 ATWS
‘ , Pressione o contato do capd
| ‘ . Aguarde pelo menos 10 seg.

, ' Libere o contato do capéd Alternando
; | INATIVO e ATIVO
s | ALARME DISPARA
| (luzes indicadoras
| de diregéo e buzina
| ativas)

Desensibilize o ATWS

|

| 1

I !
| | | =
| i - ;
1 - - : _ 1

s
»



5.1.1.2 Modo FO: Listar Dados - Verificagdes Rapidas

DIREGAO A DIREITA

Sensibilize 0 ATWS
Pressione o contato do capd
Aguarde pelo menos 10 seg.
Libere o contato do capd

Desensibilize o ATWS .

Alternando

INATIVO e ATIVO
ALARME DISPARA

(luzes indicadoras
de diregéo e buzina
ativas)

Eapa Cddigos
de i P lo] e
2l Visor do TECH1| | Notas Va!orgs Nominais Possivais Terminal
15 | SINAL INDICADOR DE Cap0 aberto 26 12,10
DIRECAC AESQUERDA | Sensibilize 0 ATWS
Pressione o contato do capé
Aguarde pelo menos 10 seg.
Libere o contato do capé ro—
. INATIVO e ATIVO
ALARME
DISPARA
(luzes indicadoras
Desensibilize o ATWS de diregdo e buzina
ativas)
16 SINAL INDICADOR DE Capb aberto 27 25, 10

-25-



5.1.1.2 Modo FO: Listar Dados - Verificacoes Rapidas

| | |
; '; i .. | Codigos 3
de | Visor do TECH1 Notas 1| Valores Nominals ‘ Possiveis Terminal
Tese| 1 |
17| RELE DA BUZINA | Capo aberto ‘ | -
| | . Sensibilize c ATWS T
: 1 | Pressione o contato do capd ‘ ‘ |
' | ' 1 Aguarde pelo menos 10 seg. i |
| | | Libere o contato do capd  Alternando \
= | | INATIVO e ATVO
\ '1 | ALARME dispara l
1 | | (luzesindicadoras |
! ‘ ! | de diregao e buzina |
% I‘ . | ativas) |
| | Desative 0 ATWS ‘L
i i |
| | | |
' ! ; i
| _L_ ! o —+—_l | :
e T A & e i !
18 |BUZINA  Capd aberto | = 24,10
\_ | Sensibilize 0 ATWS l I
‘ | Pressione o contato do capd . _ 1
| | ‘ | |
| . Aguarde pelo menos 10 seg. ; | -‘
| . Libere o contato do capd  Alternando ‘I l
| | | INATIVO e ATIVO | 1|
l | ALARME dispara l
|
| Desensibilize 0 ATWS | (luzes indicadoras | 1
t ! 3 | de diregao e buzina : l
| | L ativas) % .‘
-| | | \ | |
| | } 1 .o |
I % l ‘; .

BB




5.1.1.2 Modo F0: Listar Dados - Verificagoes Rapidas

B i o S T e e

Etapa : Cedi
de Visor do TECH1 Notas Valores Nominais | 5 305 | Terminal
Teste ossiveis
19 | VENTILADOR Ventilador interno DESLIGADQ INATIVO > 2V - 19, 10
. Ventilador interno LIGADO ATIVO oV
20 SOLICITAGAO DE Ignigéo LIGADA INATIVO > 2V » 5 10
DIAGNOSTICO '
21 | INTERRUPTOR U/S Botdo do sensor ultra-sénico do fado demotorista nao INATIVO ov 28 21,10
pressionado _ .
Botao do sensor ultra-sonico, lado do meiorista pressionado | ATIVO 5V

oy




5.1.1.2 Modo FO: Listar Dados - VerificagGes Rapidas

Desensibilize o ATWS

Etapa
de Visor do TECH1 e | Codigos :
.. Notas Valores Nominais Possivéis Terminal
22 | LAMPADA DE VERIFICAGAO | Botdo do sensor ultra-sénico, lado do motorista Alternando 29 6, 10
pressionado ¥ DESLIGADO 0V
e
LIGADO 6V
LED do sensor
ultra-sdnico no lado
do passageiro pisca
23 | ALARMEU/S Botéo do sensor ultra-sénico, lado motorista DESATIVADO 28,29 -
pressionado
LED do sensor ultra-
sbnico no lado do
.passageiro pisca
Sensibilize 0 ATWS
Aguarde pelo menos 1 seg. )
| i Desensibilize o ATWS ATIVADO
i |
‘| 24 | ESTADO DO SISTEMA DE Condigéo do sistema de alarme anti-furto 18, 32, 34, -
i ALARME 39
i ATWS desensibilizado DESARMADO
i & Sensibilize o ATWS ARMANDO
l . ATWS sensibilizado apos 10 seg. ARMADO
1
i

—28-—




5.1.1.2 Modo F0: Listar Dados - Verificagbes Rapidas

Etapa o Cadigos :
de Visor do TECH1 . Notas Valores Nominais Possig\;reis Terminal
Teste . r .
25 | ENTRADA DO SINAL DE Capb aberto _ . ¥
ALARME 7 Sensibilize 0o ATWS ATIVO
; ATWS sensibilizado apés 10 seg. INATIVO
Desensibilize 0 ATWS
26 ESTADO DO ALARME DE Somente peruas: 24, 45 14,10
QUEBRA DE VIDRO™ ) . . .
- Monitcragéo do compartimento de cargas para EM USO
peruas
outros casos _ NAO USADO ’
27 | SINAL DO ALARME DE Somente peruas: = 24, 46 14,10 -
QUEBRA DE VIDRO Monitoragdo do compartimento de cargas para MASSA ov
peruas
outros casos ABERTO 12V

=50 =



5.1.1.2

Modo FO: Listar Dados - Verificagoes Rapidas

Visor do TECH1

- 28

| INTERRUPTOR DE COMBU'S'

TIVEL]PARTIDA

|

' Valores Nominais

Cddigos
Possiveis

Ignicao LIGADA

Capd aberto
Sensibilize o ATWS

Pressione o contafo do capd
Aguarde pelo menos 10 seg.

Libere o contato do capd

Desensibilize 0 ATWS

FECHADO

| Alternando ABERTO
e FECHADO

| ALARME dispara
! (luzes indicadoras de

| diregao e buzina ativas)

35,36

— B

~——

' Terminal |
| ,

|
Ty



5.1.1.24

Modo F5: Teste do Atuador - Verificagdes Rapidas

Etapa Cddigos
de Visor do TECH1 Notas Valores Nominais | poxsdloee | Terminal
Teste ossiveis
01 | SELECIONE LAMPADA DE Ignicéc LIGADA 28,29 .| 6,10
V§HlFICAGAO DO ATUADOR )
‘ Pressione a tecla F5 (Teste do Atuador); usando
as flexas selecione o teste desejado e confirme
teclando YES. Siga as instrugdes do visor do
TECH 1.
LED do sensor ultra-sénico do lado do passageiro | Alternando
pisca: DESLIGADO 0V
LIGADO 6V
Nota: O LED é acionado na freqiiéncia de 0,5 s
Hz (tempo de ativagdo 1 seg.). O teste &
encerrado ap6s no méaximo 30 segundos.
02 SE%&'&ONE ATUADOR DA Ignigdo LIGADA 25 24,10
Pressione a tecla F5 (Teste do Atuador); usando
as flexas selecione o teste desejado e confirme
teclando YES. Siga as instrugdes do visor do
TECH 1.
Sinal acustico (BUZINA) ativo Alternando
: INATIVO _ 12V
ATIVO ov

Nota: A buzina é acionada num tempo de
ativacdo de 0,2 seg. e tempo de
desativacdo de 1 seg. O teste é
encerrado no maximo.apés 5 ciclos.

=




50120 Modo FS: Teste do Atuador - Verificacoes Rapidas

| ; . -

Etapa | | .
de Vis | o— Codlgos )
] isor do TECH1 | Notas Valores Nominais | Prsaels Terminal
03 | SELECIONEATUADORDOSI- | Ignicho LIGADA . | | 2 12,10
! EAE%%J&‘;%%OH DE DIRECAO | pressione a tecla F5 (Teste do Atuador); usando as f
P o | flexas selecione o teste desejado e confirme teclando ‘
' YES. Siga as instrugdes do visor do TECH 1. |
; ! . Unidades dos sinais indicadores de direcao Alternando
| E ' | ESQUERDA e DIREITA piscam simultaneamente INATIVO oV |
. ATIVO 12V |
| |
" - Nota: As unidades dos sinais indicadores de diregéo ‘
, i sdo acionados na freqliéncia de 0,5 Hz (tempo i 1
' | | de ativacio 1 seg. cada). O teste é encerrado {
| | ; no maximo apos 30 segundos. - ;
| 04 | SELECIONE ATUADOR DO sl-'ng]Ei&E LIGADA | 27 25,10
i - NAL INDICADOR DE DIRECAOQ ,‘
| ADIRETA | Pressione a tecla F5 (Teste do Atuador); usando as 5

| flexas selecione o teste desejado e confirme teclando

| ATIVO 12V

| | YES. ;
‘ | Siga as instrugdes do visor do TECH 1. f !
J j Unidades dos sinais indicadores ce diregao | Alternando
' | ESQUERDA e DIREITA piscam simultaneamente - INATIVO oV
|

- Nota: As unidades dos sinais indicadores de direcio |
s@o acionados na freqiéncia de 0,5 Hz {tempo A

l de ativagdo 1 seg. cada). O teste é encerradono |

méximo apdés 30 segundos. : |

| s % i

.-_ 32 — -




5.1.1.24

Modo F5: Teste do Atuador - Verificagoes Rapidas

Etapa
de
_Teste

Visor do TECH1

Notas

Valores Nominais

Cédigos
Possiveis

Te'rminai

0s

SELECIONE O RELE DO
ATUADOR DO SINAL _
INDICADOR DE DIRECAO

Ignigao LIGADA :

Pressione a tecla F5 (Teste do Atuador); usando as
flexas selecione o teste desejado e confirme teclando
YES. Siga as instrugGes do visor do TECH 1.
Unidades dos sinais indicadores de diregéo
ESQUERDA e DIREITA acendem simultaneamente

Nota: As unidades dos sinais indicadores de diregéo
sao acionados na freqliéncia de 0,5 Hz (tempo
de ativagdo 1 segundo cada). O teste &
encerrado no maximo apos 30 segundos.

Alternando
INATIVO
ATIVO

26, 27

INTERN.

06

SELECIONE O RELE DO
ATUADOR DA PARTIDA

Ignicio LIGADA

Pressione a tecla F5 (Teste do Atuador); usando as
flexas selecione o teste desejado e confirme teclando
YES. Siga as instrugdes do visor do TECH 1.

O relé comuta

Nota: O relé em questio é o relé do motor de partida
usado no interior da unidade de controle ATWS. O
relé & acionado na freqliéncia de 0,5 Hz (tempo de
ativagdo 1 segundo). O teste é encemado apds no
méaximo 30 segundos.

Alternando
FECHADO
ABERTO

1,10

=33~




5.1.1.3 Nolas sobre o Uso do Modo FO: Listar Dados

« Se os valores nominais nio forem obtidos durante o teste, conforme x lista de verificagdes rapidas, execute o diagndstico conforme o
modo FO: Listar Dados.

Para isto, execute conforme segue (veja o exemplo na pagina seguinte - etapa de teste 05): ' .

» Inicie pela coluna superior esquerda "Ciagndstica”. Esta € a instrugao dperacional B i

O ATWS reconhecera as operagoes B e 0 TECH 1 apresentara o valor nominal | 2| , porém somente se as causas da falha indicada em@
nao estiverem presentes. a

-

[k

]
Se o valor nominal| 2| for obtido, execute arinstrugao operacional | 4.

| -
Se o valor ncminal iLSJ for obtido, execute a instrugao operacional Ei; caso contrario a causa das falhas sera apresentada em E‘

Se o valor nominal {{l também for obtido, significa que a unidade de controle ATWS @ no exemplo abaixo esta defeituosa; caso contra-
rio a causa das falhas serd apresentada em lo

|

IIl Se alguma das etapas seguintes concluir por defeito no sistema de alarme anti-furto, repita a etapa de teste, apos desconectar a bateria
durante 10 segundos (o sistema ce alarme anti-furto sera auto-reajustado).

_24-



5.1.1.3 Notas sobre o Uso do Modo FO0: Listar Dados

Etapa :
de Visor do TECH?1 Notas Valores Nominais Cédigos
T Possiveis
este g
05 | INTERRUPTOR DO CAPO Capb fechado ABERTO 12V 23
Capb . aberto FECHADO OV

Diagnostico:

® Abra o capé, remova o conector
do interruptor do capd
Mega a voltagem no term. 16 K 94
{20 V/DC)

¢ Curto-circuito nos contatos do
conector

* Usando chmimetro, inspecione o
interruptor do capd

Valor Nominal:

[t ——lt]
ABERTG 12V
> 11 volts

[4 5

FECHADO
< 0,1 volts

oV

& g |

desativado = 0 OCHM
ativado = 10 KOHM

—

—

Causa da Falha: . A
(Se o valor nominal néo for obtido)

¢ Curto-circuito entre o cabo porta-
dor de sinal e o cabo massa do chi-
cote elétrico _ Ho T

 nterrupcio de cabo desde o inter-
ruptor $120 do cap6 ao term.16 K4
da unidade de controle ATWS

s Falta de conex&o do interruptor do
capd a massa

e |nterruptor do capd defeituoso

Se os valores nominais néo forem obtidos |§] e Unidade controle ATWS defeituosa |

-

=BE



51,14 MODOFO: LISTAR DADOS

e | Coadigos
‘ /i inai S
TgSie | Visor do TECH1 i Notas Valores Nominais Possiveis
"0t | VOLTAGEMDABATERA | oK > 8V ;85
I
Diagnédstico: i o Valor Nominal: - Causa da Falha:
' ' : (Se o valor nominal ndo for obtido)
i ® Usando multimetro,(20V DC) > 11 volts  Verifique a condigdo da bateria do
mega & voltagem entre B(+) e a : veiculo
massa X
| ¢ Desconecte do chicote elétrico, a . >11 volts * Interrupgdo na conexdo do cabo
i unidade de controle ATWS. Mega a ‘ entre o term.13 da unidade de con-
voltagem do term.13 do chicote elé- trole ATWS e o term.30 da volta- |
trico (20V/DC) a massa do veiculo gem do veiculo ‘
= Mantenha desconectado o conec- <2 OHMS » Transferéncia de resisténcia entre 0
tor. Usando multimetre, (escala de cabo de conexio da unidade de con-
200 ohms) verifigue a continuida- trole ATWS e a massa do veiculo,
de do cabo de conexao entre © ou cabo quebrado (interrupgéo) ‘.

term.10 da unidade de controle
ATWS e a massa do veiculo

. o Conecte a unidade de controle . OK=>8V
ATWS ao chicote elétrico e usan- ) S !
do o TECH 1 verifique novamente ' ]
o valor | ' : - '

<
Unidade de controle ATWS defeituosa |



5.1.1.4 MODO F0: LISTAR DADOS

Etapa it
de Visor do TECH1 Notas Valores Nominais §°d'9°~.°'
Teste OS§|VQIS
02* | ESTADODA IGNIQAO Ignigéo DESLIGADA DESLIGADO 0V 35
Ignicao LIGADA LIGADO 12V

Diagnostico:

* Ignicdo LIGADA

¢ Usando voltimetro (20V, DC)
mega a voltagem entre o term. 17
da unidade de controle ATWS e a
massa (nao desconecte o conec-
tor da unidade de controle).

¢ Execute a etapa de teste 01

Valor Nominal:

Lé&mpada indicadora da ignicdo no
painel de instrumentos acesa

> 11 volts

se estiver OK

Causa da Falha:
(Se o valor nominal néo for obtido)

* Verifigue a voltagem da igni¢ao
- Verifique a chave de ignigdo

® |nterrupgio no cabo de conexdo
entre o term.17 da unidade de con-
trole ATWS e o term.15 da volta-
gem da igniczo

¢ Unidade de controle ATWS defei-
tuosa

* Conforme a chave de ignigdo esteja ligada ou desligada, pode haver interrupgdes na conexdo de dados entre o TECH 1 e unidade de

controle ATWS. Se a conexao néo for restabelecida apds, no méaximo, 45 segundos, consulte a Tabela 1. =

-37-




Etapa

5.1.1.4 MODO FO0: LISTAR DADOS

|
de | Visor do TECH1 Notas Valores Nominais Codigos
Teste | ! Possiveis
03* | INTERRUPTOR DE'PORTAS | Tocas as portas _ fechado ABERTO 12V 18,34
| . Uma porta aberta

} Diag néstico:

|
|

FECHADO oV

* Feche todas as portas
Usando multimetre, mega a volta-
gem no term.3 da unidade de con-
trole ATWS

® Abra e feche as portas uma apés

a outra. Usando multimetro, meca
valtagem no term.3 da unidade de
controle ATWS

Portas abertas

Portas fechadas

* Consulte também a pagina 20

Valor Nominal:

> 11 vaolts

<1 volt

<1 volt
> 11 volts

Se os valores nominais forem
obtidos

-

Causa da Falha:
(Se o valor nominal nao for obtido)

e Curto-circuito entre os contatos de
portas S17, 831, S32, S47 da uni-
dade de controle ATWS e a massa
ou
— iluminagao interna defeituosa
—~ interruptor de contato da porta

defeituoso '

e Interruptor S2.2 (iluminacao inter-
na) fechado (iluminagéo interna
acesa)

¢ Interrupgao de cabo entre os conta-
tos de portas S17, S31, S32, S47
e a unidade de controle ATWS

- Interruptor de contato das
portas defeituoso

* Unidade de controle ATWS defei-
tuosa )

=




5.1.1.4 WMODO F0: LISTAR DADOS

Etapa g
de Visor do TECH1 Notas Valores Nominais | o0digos
Teste Possiveis
04 | INTERRUPTOR DO Tampa traseira, compartimento de bagagem
COMPARTIMENTO DE
BAGAGEM
fechado ABERTO 12V 18,32
aberto FECHADO oV
Diagnéstico: Valor Nominal: Causa da Falha:

* Feche o compartimento de baga-
gem/tampa traseira
Usando multimetro mega a
voltagem no terminal 4 da unidade
de controle ATWS

¢ Abra o compartimento de baga-
gem/tampa traseira

- Usando multimetro, mega a
voltagem no term. 4 da unidade de
controle ATWS

* Consulte também a,pagina 20.

> 11 volts
ABERTO

<1 volt
FECHADO

12V

oV

Se os valores nominais forem

obtidos

(Se o valor nominal nao for obtido)

e Curto-circuito do cabo que ligao

contato S15 da tampa traseirafcom-| -
partimento de bagagem & unidade
de controle ATWS com a massa ou

- lampada da tampa traseira defei-
tuosa

— interruptor do compartimento de
bagagem/tampa traseira defei-
tuoso

— Fusivel F15 defeituoso

* Verifique o interruptor

- Interrupgéo do cabo de conexao
entre o interruptor S15 e a uni-
dade de controle ATWS

e Unidade de controle ATWS defei-
, tuosa

.




5.1.1.4  MODO FO: LISTAR DADOS

“iapa | : =
de | Visor do TECH? i Notas Valores Nominais Codigos
Teste ! Possiveis
05*  INTERRUPTORDO CAPODO | Capo |, fechado ABERTO 12V 33
' MOTOR p ety FECHADO OV
Diagnéstico: - ‘Valor Nominal: Causa da Falha:

e Abr.a o capd, remova o conector
do interruptor do capd. Meca a vol-
fagem no term.16/K94 (20V/DC)

e Curto-circuito nos contatos do
terminal -

(5]

Usando ohmimetro, verifique o
interruptor do capd

-

Consulte também a pagina 20.

ABERTO 12V
> 11 volts

FECHADOOV
< 0,1 volt

desativado = 0-Q
ativado > 10K Q

Se os valores nominais forem
cbtidos

(Se o valor nominal n&o for obtido)

e Curte-circuito entre o cabo porta-
dor de sinal e o cabo massa no chi-
cote elétrico.

e Interrupcéo de cabo entre o inter-
ruptor S120 do capb e o term.16
da unidade de controle K94 do
ATWS
— Falta de conexao entre o

interruptor do capd e a massa

¢ Interruptor do capd defeituoso

e Unidade de controle ATWS
defeituosa. -

el



5.1.1.4 MODO E0: LISTAR DADOS

Etapa Cobdigos
de i o
o Visor do TECH1 Notas Valores Nominais Bossivls
06 | INTERRUPTOR DE RESERVA | Entrada de reserva oK 12v 41
Diagnostico: _Valor Nominal: Causa da Falha:
- {Se ¢ valor nominal nao for obtido)
® A entrada de "reserva’ nfo é OK 12V

usada no chicote elétrico

Se os valores nominais forem
obtidos

* Verifique contatos incorretos no

conector

« Unidade de controle ATWS

defeituosa

ol




5.1.1.4 MODO FO: LISTAR DADOS

Etapa !

de | Visor do TECH1 Notas Valores Nominais PCod[go;;
Teste - Possiveis
\ B - |
07 EST/\DO DO RADIO Monitor de radio ‘
| Veiculo com radio USADO |37
; 1 . v sem radio NAO USADO '
|
I S o P -
] DIHQUOSHCO Valor Nominal: Causa da Falha:
i (Se o valor nominal n&o for obtido)
s Sem radic: >20KQ e Curto-circuito entre o chicote elétri-
Desconecte do chicote elétrico a % co do term.9 da unidade de contro-
| Unidade de controle ATWS e, le ATWS e a massa :
| usando multimetro, verifique a co- -
| nexdo do term.9 do chicote elétri- N
| coamassado veiculo (200 ohms)
|
Com radio: <10Q VECTRA e Conexao interrompida do term.9

Desconecte do chicote elétrico a
unidade de controle ATWS e,
usando multimetro, verifique a co-
nex&o do term.9 do chicote elétri-
co a massa do veiculo (200 ohms)

da unidade de controle ATWS ao
term.5 do conector X29 do chicote
elétrico ou term.1 do conector X69
ou interrupgéo do term.4/X69 a
massa.

OMEGA e Conexdo interrompida do term.9 da uni-
dade de controle ATWS ao temn.5 do
conecotr X41 do chicote elétrico ou do
term.1 do conector X69 ou mtenupgao
do term.4/69 & massa

.



5.1.1.4 MODO F0: LISTAR DADOS

Etapa Cédi
de Visor do TECH1 Notas Valores Nominais P gos
. ossiveis
08 | MASSA DO RADIO Massa do rdio conectada MASSA ov 37
desconectada

ABERTO >2V

Diagnéstico:

e Consulte etapa dé teste 7

* Desconecte a massa do radio
(remova o radio)

e Sensibilize 0 ATWS

e Desensibilize o ATWS

Conecte a massa do radio

(instale o radio) .
~Eensibilize 0 ATWS

Valor Nominal:

NAO USADO

ABERTO >2V

USADO
MASSA ov

Causa da Falha: :
(Se o valor nominal ndo for obtido)

- & Amassa do radio esta desconectada ?

O ATWS esta sensibilizado ?
Consulte também as etapas de teste
07e12

« Unidade de controle ATWS
defeituosa

¢ Unidade de controle ATWS
defeituosa

5=
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' 09* SINALDAPARTIDA

5.1.1.4 MODO FO0: LISTAR DADOS

Etar.jé_.
de Visor do TECH1 !
Teste |

“Ignigdo LIGADA

Dé partida ao motor

_ Motor funcionando em marcha-lenta

”D_iag néstico:

| e Ignicio LIGADA

Dé partida 20 motor

* Verifique a aimentagdo de voltagem
do term. 13 entre a unidade de controle
ATWS K 84 e amassa

¢ Motor desligado. Desconecte do
chicote elétrica a unidade de con-
trole. Usando multimetro, (20 V,
DC) meca a voltagem da unidade
de controle ATWS

* Motor desligade, mantenha desco-
nectado o conector do chicote eletri-
o a unidade de controle, Usando
multimetro (escala de 200 Q), verifi-
gue o cabo de conexao da chave de
ignicao a unidade de controle ATWS
quanto a curto-circuito com a massa

Valor Nominal:

INATIVO 0V
ATIVO 12V
Motor tem partida
1V
>11V
»22.9

Valores Nominais Cédi'go_s
Possiveis
CINATIVO 0V 35, 36
ATIVO 12V
INATIVO ov

Causa da Falha: 2

(Se o valor nominal ndo for obtido)

* Term.18 da unidade de controle
ATWS nao recebe pulso de partida
do term.50 da chave de igni¢ao.

e Term.13 da unidade de controle ATWS
nao recebe alimentagao de voltagem
— Term.10 da unidade de contro-
le ATWS sem conexao com a
massa

* Interrupcdo de cabo entre o term.18
K 94 e o term.50 da chave de igni-
¢a0 ou chave de ignigao defeituosa

e Curto-circuito com a massa do cabo
do motor de partida, desde o term.50
da chave de ignicéo até o term. 18 da

unidade de controle ATWS

¢ Unidade de controle ATWS defeituosa |

' * Em alguns veiculos a conex&o com o TECH 1 éi nterrompida durante as partidas. Neste caso, ndo € possivel executar a etapa de teste 08.

|
i
|
1



5.1.1.4 MODO FO0: LISTAR DADOS

2

Etapa 2
de Visor do TECH1 Notas Valores Nominais 'Eéd‘gc"i‘
Teste ossiveis
10* | RELE DA PARTIDA Ignigao ligada INATIVO oV 35,36
' Dé partida ao motor ATIVO 12V
Motor funcicnando em marcha-lenta INATIVO oV
Diagnéstico: Valor Nominal: Causa da Falha:
‘ , : (Se o valor nominal nio for obtido)
® [gni¢ao LIGADA INATIVO 0V ® Unidade de controle ATWS n&o conecta
Dé partida ao motor ATIVO 12V a saida do term. 1 a + 12 volts.
Motor tem partida 2
<1 volt
® |gnigéo LIGADA ® Interferéncia de voltagem na conexdo
Usando voltimetro (20 V, DC), mega a entre o term.86/K3 e o term.1 da unida-
voltagem no term.86 do relé K3 de de controle ATWS
— D8 partida a0 motor > 6 volts ® Interrupgio do cabo na conexéo entre o
Relé ativo term.86/K3 e term.1 da unictade de con-
trole ATWS.
— Interrupgdo de cabo na conexdo entre
o term.85/K3 e a massa do veiculo.
— Relé defeituoso
® Meca a voltagem no term.30 do relé > 11 volts ® |nterrupgdo de cabo na conexéo do ter-
- Dé partida ao motor > 8 volts minal B(+) ao term.30 do relé K3
e Mega a voltagemn no term.87 do relé <1 volt ® |nterrupGao de cabo na conexao entre 0
- Dé partida ao motor > 8 volls

term.87/K3 e o term.50 do motor de partida

Alavanca de mudangas dos veiculos equi-
pados com transmissao automética, nas
posiges "P" ou "N"

Em alguns veiculos a conexao com o TECH 1 & interrompida durante as partidas. Neste caso, néo é possivel executar a etapa de teste 10.

-
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|Etapa ! ik |
| de | Visor do TECH1 Notas Valores Nominais | Codigos l
| Teste | B N - ) Possiveis ;
| 11 | SINALDE DESATIVAGAODO | Sensibilize o ATWS = . \
| | ALARME | Desensibilize o ATWS apos aproximadamente 1 segundo ATIVO 12V 18, 39

{' | INATIVO ov

' Diagnéstico:

| ® Usando multimetro, mega a volta-
| gem no ter.11 da unidade de con-
- I trole ATWS

Sensibilize 0 ATWS
Desensibilize o ATWS apds - —
aproximadamente 1 segundo ATIVO

INATIVO

12V
ov

Valor Nominal:

> 5 volts

<1 volt

Se os valores nominais forem obtidos

|
Causa da Falha: l
(Se o valor nominal ndo for obtido) |

e Fusivel F23 (OMEGA) defeituoso
— Fusivel F17 (VECTRA)
defeituoso :

-

» Interrupcédo de cabo na conexao
entre o term.11 da unidade de con- |
trole ATWS e term.8 da unidade
de controle do sistema central de
travamento de portas K37.

— Term.37 da unidade de controle |
do sistema central de
travamento de portas defeituoso
— Interrupg&o no term.1 do chicote
elétrico X67 (VECTRA), e ;
term.3 do chicote elétrico X68 |
(OMEGA) =
— Curto-circuito no motor do l
sistema central de travamento 1
:

de portas M18, M19, M20, M32,
M37, M41, M80

e Unidade de controle ATWS defeituosa. |
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Etapa |
g Visor do TECH1 Notas Valores Nominais | 09908
Teste | Possivels
12 | SINAL DE ATIVAGAO DO Sensibilize o ATWS - 18
| ALARME Desensibilize o ATWS ATIVO 12V
] ap6s aproximadamente 1 segundo INATIVO OV
Diagndstico: - Valor Nominal: Causa da Falha:

® Usando multimetro, mega a volta-
- gem no term.20 da unidade de
controle ATWS

— Desensibilize 0 ATWS
Sensibilize 0 ATWS apds
aproximadamente 1 segundo

ATIVO 12V > 5 volts
INATIVO OV <1 volt

Se os valores nominais forem obtidos

(Se o valor nominal ndo for obtido)

s Interrupgdo de cabo na conexao
entre o term.20 da unidade de con-
trole ATWS e term.C do interruptor
S41 (sistema anti-furto, porta do
motorista)

— Interrupgéo de cabo na conexao
entre o term. "NO" do interruptor
S41 (sistema anti-furto, porta do
motorista) e term.12 da unidade
de controle do sistema central
de travamento de portas.

— Curto-circuito no motor do siste-
ma central de travamento de
portas M19, M20, M32

— Unidade de controle do sistema
central de travamento de portas
K37 defeituoso

- Interrupgéo nos term.7 e 15 do
chicote elétrico X31 (VECTRA)
e term.17 e 16 do chicote elétri-
co X20 (OMEGA) :

¢ Unidade de controle ATWS defeituosa
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Etapa T
| de | Visor do TECH1 |
; Teste | '

| 13 ! SINAL DO COMPARTIMENTO | Desensibilize o A'If\fivré'ng-carinpéf‘tiirn_e% de bagagem
! | Sensibilize 0 ATWS no compartimento de bagagem apds
‘ aproximadamente 1 segundo

. DE BAGAGEM
i

Notas

Cédigos

Velores Nominais i
Possiveis |
SE— i gz
ATIVO "
INATIVO

l 18,32, 39
|

I_"[)_Egr;ééticd:

| Usando multimetro, meca a volta-
- gemno term.15 da unidade de
i controle ATWS,

- Sensibilize 0 ATWS

- Feche atrava
ABERTQO/FECHADO do -
compartimento de bagagem
Ands aproximadamente 0,5
segundo.

Valor Nominal: -

ATIVO
INATIVO

> 11 volt
<0,2 volt

(VECTRA)
(OMEGA)

Se os valores nominais forem
cbtidos =

Causa da Falha: |
(Se o valor nominal nao for obtido)

¢ |nterrupgéo de cabo na conexao

do term.15 da unidade de controle

ATWS e term. 4 do motor M37

(cocmpartimento de bagagem/tam-

pa traseira)

— Interrupgéo no cabo de tonexao
entre o term.15 da unidade de
controle ATWS e o term.4 da
unidade de controle do sistema
central de travamento de portas
K37 ]

— Curto-circuito no motor do
sistema central de travamento
de portas M37

— Unidade de controle K37 do
sistema central de travamento
de portas defeituoso

— Interrupgéo nos conectores dos |

chicotes elétricos term.2[X67,
term.1/X30, term.2/X41, X53,
term.C/X6C, term.A/XED,
term.5/X25

|
|
|
|
i

|

e Unidade de controle ATWS defeituosa 1
1
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5.1.1.4 MODO FO: LISTAR DADOS

¢ Verifigue se o sensor do sinal indi-

cador de diregao esta funcionando
. hormalmente.Ligue as unidades
do indicador de direcéo e sistema
de alarme de emergéncia

* Mecaavoltagementreoterm.12e
25 da unidade de controle K84 e a
massa do veiculo "
Dispare o alarme

e Rermova o conector do interruptor
do alarme de emergéncia.
Meca a voltagem entre o
terrm.12/X94 e term.25/X%94 e a mas-
sa cdo veiculo. Dispare o alarme

e Verifigue a alimentagéo de volta-
germ da unidade de controle ATWS

"R Veordor cedios
e isor do 1 inai
o ECH Notas Valores Nominais Possiveis
14 RELE DO SINAL INDICADOR Consulte as etapas de teste 14 ...18
DIRECAC da lista de verificagbes répidas
Diagnastico: Valor Nominal: Causa da Falha: -

OK

alternadamente: INATIVO.
ATIVO
ou < 3 volts
> B volts
Sensores do sinal piscam

alternadamente: INATIVO
ATIVO
ou < 3 volts
> 6 volts

Term.10/K94 massa
Term.13/K94 + 12 volts

(Se o valor nominal ndo for obtido)

e Interruptor da lampada do alarme
de adverténcia defeituoso
— Interruptor da unidade do sinal
indicador de direcao defeituoso
- Lampadas defeituosas

e Cabos de conex&o da unidade de
controle ATWS aos sensores do si-
nal conectados com a massa do
veiculo, ou

¢ |ampadas defeituosas

e Terminal do engate do trailer em
curto-circuito como term.L X1 da
massa ou

e Lampadas defeituosas
Sensores do sinal piscam

» Repare a alimentag&o de voltagem

¢ Unidade de controle ATWS defeituosa
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| Etapa ;

MODO FO: LISTAR DADOS

. de | Visordo TECH Notas Valores Nominais PCOU'.QO.S
| ; ossiveis
| Te§te | P B
15 , SINAL DO INDICADOR DE Consuite as etapas de teste 14 ... 18
| DIRECAO AESQUERDA da lista de verificagdes rapidas ’ 26

Diagnostico: -

- » Consulte a etapa de teste 14

Valor Nominal:

| Causada Félhai

(Se o valor nominal nao for

obtido)

Notas

} Etapa f
; de Visor do TECH1 ‘
| Teste | |
| 16 | SINAL DO INDICADOR DE | Consulte as etapas de teste 14 ..18

DIRECAO A DIREITA

| dalista de verificagbes rapidas

Fize = o
. Diagnostico:
!

| ® Consulte a etapa de teste 14

Valor Nominal:

I
l :
' “ o Cdadigos
| ..
} Valores Nominais Possiveis
j 27
|
! |
R - Causa da Falha:
(Se ¢ valor nominal nao for

obtido)

o



5.1.1.4 MODO F0: LISTAR DADOS

Etapa

de Visor do TECH1 - Céddigos
o | Notas Valores Nominais Possivels

17 | RELE DA BUZINA Consulte as etapas de teste 14...18 ‘

: da lista de verificagbes rapidas 25
Diagnéstico: Valor Nominal: Causa da Falha:
(Se o valor nominal ndo for obtido)

* Mega a voltagem entre o term.24 INATIVO ’ ® Interrupg&o no cabo de conexao

da unidade de controle ATWS > 6 volts

K94 e a massa

® Dispare 0 alarme

alternadamente: INATIVO

ATIVO

ou < 3 volts

> 6 volts
Buzina ativa

da unidade de controle ATWS e a
buzina "

ou
— Buzina defeituosa
— Fusivel F38 defeituoso

~ Interrupgéo entre a conexdo da
unidade de controle ATWS e a
massa do veiculo

- Unidade de controle ATWS
defeituosa
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5.1.1.4 MODO FO: LISTAR DADOS

Ela-pa _ —l e |
de | Visor do TECH1 Notas Valores Nominzis | Sodigos

Tese| o L - -
18 BUZINA Consulte as etapas de teste 14 ...18 | 25

| - Ca lista de verificagOes répidas !

R o o o !

| Diagnostico: Valor Nominal: Causa da Falha:

¢ Consulte a etapa de teste 17 *

{Se o valor nominal n&o for obtido)

‘ Etfi‘sa ' Viéor do TECH1 ; Notas Valores Nominais | 0¢igos
Teste | | | Possiveis
19 | VENTILADOR  Ventilador Interno ~ DESLIGADO LINATIVO  >2V :‘
: } ) LIGADO | ATIVO oV 4
- Veiculos 89/90

| Néo usado ‘

* Meca a voltagem no term. 5 da unida-
de de contrcle ATWS K94

* -Execute a-ihspegéo conforme a Tabela 1

INATIVO

>2V
> 2 volts

- Diagnéstico: ~ Valor Nominal:  Causa da Falha:
(Se o valor nominal nao for obtido)
Etapa! ! i ' -
| : ! W Codigos
Tgs{,}te | Visor do TECH 1 i Notas Valores Nominais Possiveis
20 | SOLICITACAO DE " Ignicio LIGADA INATIVO > 2V
| DIAGNQOSTICO } i
N WS i .
Diagnostico: Valor Nominal: Causa da Falha:

(Se o valor nominal n&o for obtido)

e Conexdo entre a linha de excitacio
de diagnostico "H" do terminal ALDL
e a massa do veiculo
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51.1.4 MODO F0: LISTAR DADOS

Etapa
de Visor do TECH1
Teste

Notas

Valeres Nominais

21 INTERRUPTOR U/S

Botao do sensor ultra-sénico no lado do motorista

pressionado
nao pressionado

ATIVO 5v 28
INATIVO ov

Diagnéstico:

* Meca a voltagem no term.21 da _
unidade de controle ATWS K94
Botao do sensor ultra-sénico no
lado do motorista pressionado

¢ Bot&o no sensor ultra-sénico no
lado do motorista ndo pressionado

>

Valor Nominal:

ATIVO 5V
<> 4 volts

LED no sensor ultra-sénico no lado
do passageire pisca durante
10 segundos

INATIVO OV
<0,5 volts

Causa da Falha:

'(Se o valor nominal néo for obtido)

o Curto-circuito desde o cabo de to-
nexio do term.4 do sensor ultrasd-
nico no lado do motorista (azul N®
sensor) ao term. 21 da unidade
coricole ATWS e a massa

* Interrupcéo entre o cabo de cor®- -
xao do term. 4 do sensor ultra-sii-
co do lado do motorista e 0
term.21 da unidade de controle
ATWS

* Se apds a atuagio do botdo do sensor ultra-sénico no lade do motorista, o visor do TECH 1 apresentar dados alternados continuamertt®
entre INATIVO/ATIVO, significa que existe interrupgdo entre o term. 23/K94 e a massa do sensor.
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5.1.1.4 MODO F0: LISTAR DADOS

nao pressionado

e TR
| Etapa | i _ ] - ‘\
de Visor do TECH1 Notas " Valores Nominais | l%osds]i%(;?s |
(Teste, | ) _ | | 1
E 21 | INTERRUPTOR U/S | Botao do sensor ultra-sdnico no lado do motorista ' 1 g
' |- pressionado ATIVO 5V | 28 |
i i ‘ : INATIVO oV i |

| |

‘.

EPane.?i

|
I

!
|
|
|
|
i

Diagnostico:

{no sensor), o sensor ultra-sénico no
lado do motorista.

i Usando o multimetro, conecte os ca-

| bos1e3,ouseja, ocabo1do
chicote elétrico e o cabo 1 do sen-

\ sor, cabo 3 do terminal do chicote

| elétrico ao cabo 3 do sensor.

| Mega a voltagem no conector co

| sensor do cabo 4.

|
|
! ¢ Desconecte da unidade de-controle
|
\

| ® Seapos a atuacio do botdo do sensor uitrassénico no lado do motorista, o visor do TECH 1 apres
| entre INATIVO/ATIVO, significa que existe interrupgao entre o term. 23/K34 e a massa do sensor.
| - :

Valor Nominal:

Botao pressionado > 4 volts
Botao nao pressionado < 0,5 volts

Os valores nominais foram
obtidos?

Causa da Falh_:z\:

(Se o valor nominal n&o for obtido)

e Sensor ultra-sonico defeituoso

e« Unidade de controle ATWS defeituosa

entar dados alternados continuamente

- 54—



5.1.1.4 MODO F0: LISTAR DADOS

pressionado

¢ Botéo do sensor ultra-sonico no
lado do motorista nao pressionado

»

LED do sensor ultra-sénico no
lado do passageiro pisca
aproximadamente durante 10

segundos

INATIVO
DESLIGADO

ov

< 0,5 volts

Etapa ) Cadigos
‘ Tgsete Visor do TECH1 Not;s Valores Nominais Pesivals
22 | LAMPADA DE VERIFICAGAO | Botdo do sensor ultra-sonico no lado do
\ motorista ~ pressione
Diodo emissor de luz no senser ultra-sonico
no lado do passageiro ; pisca
DESLIGADO DESLIGADO 0V 29
LIGADO LIGADO 6V
Diagndstico: Valor Nominal: Causa da Falha:
’ (Se o valor nominal néo for obtido)
¢ Meca a voltagem no term. 6/K94 da unidade de e Curto-circuito entre o cabo de co-
controle ATWS nex3ao desde o term.2 do sensor ul-
Botéo do sensor ultra-sonico ATIVO E ;JO s tra-sbnico no lado do passageiro

ao term. 6 da unidade de controle
ATWS e amassa

e Interrupgio no cabo de conexao
do term.2 do sensor ultra-sonico
no lado do passageiro até o term.6
da unidade de controle ATWS.

* Se apds a atuagio do botdo do sensor ultra-sdnico no iado do,motorista; o visor do TECH 1 apresentar dados alternados continuamente
entre INATIVO/ATIVO, significa que existe interrupgao entre o term. 23/K94 e a massa do sensor.
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5.1.1.4 MODO FO: LISTAR DADOS

fEts.pa : 7 ! - -
. de | Visor do TECH1 } Notas Valores Nominais é)odugo;; *
{ Teste } 0ssivels
i 22 LAMPADA DE VERIFICAGAO _'i-—B_o—tgb do sensor ultra-sdnico no lado do 7
1 ] : motorista pressione
i | Diodo emissor de luz no sensor ultra-sonico
: : | no lado do passageiro
i ; 1‘ PISCA _
i ‘ DESLIGADO - DESLIGADO 0V 29
Parte 2 If 7 LUGADO LIGADO BV
' Diagnéstico: Valor Nominal: : Causa da Falha: .
q ‘ (Se o valor nominal n&o for obtido)
' e Desconecte da unidade de contro- . « Unidade de controle ATWS defeitucsa
L e (no sensor) o sensor uitra-soni-
i codo lado do passageiro
| Mecaavoltagem entreocabo 2 e
| ocabo 1 (massa) do ccnector o
| chicote elétrico
5 . Botéo pressionado Visor oscila
i Botao nao pressionado < 0,5 volt
Os valores nominais foram e Sensor ultra-sonico defeituoso

; obtidos?

' e Se apds a atuagio do botdo do sensor ultra-sénico no lado do motorista, o.visor do TECH 1 apresentar dados alternados continuamente
entre INATIVO/ATIVO, significa que existe interrupgao entre o term. 23/K84 e a massa do sensor. -
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Etapa Cddigos
Tgste Visor do TECH1 Notas Valores Nominais Possivels
23 | ALARME U/S Botao do sensor ultra-sdnico no lado do

motorista pressione
LED do sensor ultra-sdnico b
lado do passageiro

pisca . '
Sensibilize 0 ATWS pausa 1 segundo DESLIGADO 28,29 -
Desensibilize_o ATWS LIGADO
Diagnéstico: - Valor Nominal: Causa da Falha:
: ; (Se o valor nominal nao for obtido)
* Esta fungdo ndo pode ser inspecio- Etapas de teste 21 & 22 OK ¢ ‘Unidade de controle ATWS defeituosa
nada no chicote elétrico -
Etapa o L
. —— Caodigos
Tde Visor do TECH1 Notas ) Valores Nominais Poss[%eis
este
24 Egaag DO SISTEMA DE Estado do sistema de alarme anti-furto
) ATWS desensibilizado DESATIVADO
ATWS sensibilizado ATIVANDO 18, 32,
ATWS sensibilizado apos 10 seg. | ATIVADO 34,39
Diagnéstico: Valor Nominal: Causa da Falha:
' (Se o valor nominal néo for obtido)
¢ Esta fungdo ndo pode ser inspecio- Etapasdeteste 1...23 OK ® Unidade de controle ATWS defeituosa_

nada no chicote elétrico

* Para confirmar, desconecte do chicote eiétrico a unidade de controle ATWS; a seguir refaga a conexdo e repita a etapa de teste.
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| e

Etapa
jctapa | ‘ o Cadigos
_de Visor do TECH1 Notas Valores Nominais Bt i
Tess) o
25 | ENTRADA DO SINAL DE ATWS do Capd aberto ATIVE
‘ | ALARME acionado apés 10.segundos INATIVO :
i |
| Diagnostico: - Valor Nominal: Causa da Falha:
. (Se o valor nominal nao for obtido)

' e Esta fungdo ndo pode ser inspecio-

nada no chicote elétrico

Etapas de teste 1 A 24 OK

e Unidade de controle ATWS
defeituosa

| * Para seguranca, desconecte do chicote elétrico-a unidade de controle ATWS; a sequir refaga a conexao e repita a etapa de teste.

>
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5.1.2 Descrigao das Tabelas

A apresentagao de dados nc visor do TECH 1 éfeitaatraves de 4 linhas e 16 caracteres. Como somente uma quantidade Ilmit?da de informagdes
pode ser indicada no visor, os codigos de falhas, tabelas de codigos ou instrugdes adicionais estao resurnidas em "Tabelas".

Para informagdes detalhadas, consulte o manual "Instrugdes Operacionais do TECH :
O visor do TECH 1 apresenta notas sobre cada tabela.

5.1.2.1 Tabela1-Inspecio da Alimentacdo de Voitagem do Terminal ALDL

O TECH 1-refere-se a Tabela 1, se 0 equipamento estiver corretamente conectado, mas néo houver recepgao de dados quando a igniglo estiver
ligada.

e Acione o.autodiagndstico do TECH 1. Conecte 0 adaptador de teste entre 0 TECH 1 €0 terminal de diagnéstico do veiculo (consulte 0 ma-
nual "instrugdes Operacionais do TECH 1%). ’

Se apds o autodiagnéstico ndo houver recepgéo de dados:

~ Terminal de diagndstico (ALDL)

— LED do sensor ultra-stnico do lado do passageiro
- Alimentacéc de voitagem da unidade de controle
— Conexio com a massa da unidade de controle

deverdo ser inspecionados conforme o procedimento da Tabela 1.
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5.4.24

Tabela 1, Inspecao do Terminal de Diagnostico ALDL e Alimentacéao de Voltagem

Erovn | Teste
Blapa | coi6. de Teste \ | Notas Valor Possivel Causa do Defeito,
Tt Multimetro ' de ‘ entre Nominal Identificacao do Defeito

1 | onmimero | Terminal de Diag- = A | Massa lgnicéo aprox. 0 Q Resisténcia de transferéncia ao

| nostico (ALDL): | | DESLIGADA L ponto de massa muito alto
massa ! }

2 Voltimetro:  Terminal de Diag- | H } Massa |  lgnigo | > 20V Interrupcao de cabos entre o
Eescalz de ndstico (ALDL): \ ; LIGADA 4 term.H/X13 e term.5/K94 ou curto-
20V,DC  linha de excitacio | f circuito com a massa

: ‘ VECTRA/OMEGA Unidade de controle ATWS
. . ; defeituosa )
B ] | |

3 | Volimeto  TerminaldeDiag- | F = Massa = lgnigdo | > 11,0V Voeltagem muito baixa da bateria
Escala de nostico (ALDL): | : i LIGADA E Interrupc&o de cabos entre o
20V, DC 1term.30 de alimenta-| i | term.F/X13 e a alimentacao de vol-

 ¢aode voltagem ! { tagem q -

4 Voltimetro  Terminal ce Diag- . G - Massa lgnicio | > 6,0V Interrupgao de cabos entre os

Escala de: ndstico (ALDL): | | | LGADA | term.G/X13 e term.2/XS4
20V, DC linha de dados = | ' !
. bidirecionais | |
| |
I i | i |
: | : VECTRA/OMEGA Unidade de controle ATW
| ! ‘ | defeituosa “ :
| |

k]



Tabela 1, (continuagao)

Etapa Teste
dn Egto. de Teste Nofas Valor Possivel Causa do Defeito,
Teste Mu!tlmetro de entre Nominal Identificagéo do Defeito
5 —_ LED d9 sensor Ignigao - LED do sensor * Interrupcéo entre a conexao
ultra-sénico no DESLIGADA ultra-sénico, lado do term.1 do conector X71
lado do passageiro todas as portas | do passageiro do sensor P34 e term.23 da .
fechadas, capd | acende durante 10 unidade de controle ATWS
e compartimentc | segundos K94 (massa do sensor) .
de bagagem -
fechados. -
Sensibilize o
ATWS
¢ Interrupcéo entre a conexao
Ignigéo do term.3 do conector X71
DESLIGADA do sensor P54 e o term.22
da unidade de controle

Todas as portas

ATWS K94 (alimentaggo de
voltagem do sensor: + 8 volts)

e Interrupgéo entre a conex&o
do term.7 do conector X71
do sensor P54 e o term.6 da
unidade de controle ATWS
K94 (cabo do sensor para o
LED)
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Tabela 1, continuagao

| Etapa Teste |
a0 | Eqto.ce Teste | | T . Valor Possivel Causa do Defeito,
Multimetro i | Nominal Identificagao do Defeito
Teste de entre ‘ i ¢ e
. | \ i ]
6 ‘ — Autodiagngsticc — ‘ - - Veja Instrugdes —
i do TECH 1 | " . Operacionais
| | ' ! TECH1
L | N L = 3 L
7 | Ohmimetro Conector da Term. 23 | Massa  Ignicdo aprox.0Q | ® Resisténcia de transferén- .
i massa da unidade © Term. 10 | DESLIGADA cia ao ponto de massa
i de controle DWA | \ ' Desconecte 0 muito alta
? | conector da 1 i
| Unidadede | |
| Controle ATWS | o )
i s , ‘ . ' » |ntemupco no cabo enfre
! | | ; ; term. 10/23 e ponto de massa
8 ' Voltimetro | Conector do | Term.13 | Massa  Ignicdo >11,5V * Voltagem muito baixa da
Escala de: 20V | term.30 de : ! DESLIGADA bateria
| BC | alimentacéo | ! Remova o |
| voltagem da | | conector K84 |
‘ | unidace de
i controle ATWS
; ! | * Interrupcdo de cabo entre
i i | | term.30 e term. 13 da uni-
| | | ‘ dade de Controle ATWS
1‘ 1 i T . » Unidade dé controle
j ¥ | ! . ATWS defeituosa -
_ | . ‘ | 4 B




5.1.22: TiposdeFathas=iz =

Na unidade de controle ATWS ha dués memérias (BIT) para cada cddigo de falha. : _
Por exemplo, o cédigo de falhas 18 possui as memérias "A" e "B". Desta forma é possivel haver quatro tipos diferentes de falhas gravadas nestas
duas memédrias. Os valores de gravagio de dados pela unidade de controle ATWS podem apresentar os digitos "1" ou "0".

As seguintes combinagdes s&o possiveis:

T SEERL ’ ; . : TIPO DE FALHA
Numero . | CONTEUDQO DA MEMORIA "A" "B" Descrigao
1. — 0 0 | N&ohafalhapresente i
2. “mau contato” 0 1 | Falha presente mas nao existem condigdes para a determinagao da mesma
3. "ndo presente" 1 0 | Houve condigéo de falha presente, existiu fglr)a ou exist_e fal_ha. mas o
reconhecimento ndo & possivel nestas condigdes operacionais
4, “presente” 1 1 | Falha presente, existe condigac de falha
' — -~ LED do sensor ultra-sdnico no lado do passageiro LIGADA. ———

O tipo de falha 2 & avaliado pelo TECH 1 para reconhecimento de falhas de pequena duragaofintermitente (como maus contatos).
Se o tipo de falha 3 estiver presente, havera retorno ac modo de falha 1 apés sensibilizar/desensibilizar 16 vezes.
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5.1.2.3 Analise de Falhas durante o Diagnéstico com TECH 1

Se durante o diagnostico com TECH 1, algum cadigo de falha/cddigo de alarme for disparado, 0 mesmo permanecera na condicéo "INTERMI-
TENTE" até que 0 TECH 1 (parte elétrica) seja desconectado da unidade de controle ATWS. Se persistir, a falha sera gravada na memdria
EEPROM como "PRESENTE". Se néo persistir, a falha sera gravada na EEPROM como "NAO PRESENTE".

IMPORTANTE: Seuma falha ou alarme aparecer durante o diagndstico com TECH 1, o mesmo podera ser apagado através do Modo F4, apés
o devido reparo. Entretanio, como as falhas somente sao gravadas na EEPROM apds a desconexao do TECH 1, a falha que
aparecer durante o diagndstico somente podera ser apagada apos a desativagdo do modo diagnostico. Neste caso, procéda

forme segue: i ‘

>ressione a tecla "EXIT" duas vezes para desconetar da unidade de controle ATWS (elétrico) o TECH 1.
\ falha/alarme presentes serao gravados na EEPROM.
D cadigo de falha/codigo de alarme podem ser zpagados, reativando-se o sistema de alarme e pressionado a tecla "F4".

Jerifique se todos os cddigos de falha/cadigos de alarme foram apagados, através do mode "F2" do TECH 1.
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5.1.24 Exemplo de Apresentagio do Visor TECH 1: Codigos de Falhas

As falhas gravadas na unidade de controle ATWS podem ser apresentadas através do Modo "F2" do TECH 1.
As falhas existentes serdo inicialmente apresentadas em detalhes.
Entre outros, * s&o possiveis 0s exemplos que seguem:

TIPO DE FALHA N2 2

TIPO DE FALHA N2 4

TIPO DE FALHAN® 3

CODIGO DE FALHA 25
INTERMITENTE
CIRCUITO DA BUZINA
(YES)

CODIGO DE FALHA 25
PRESENTE
CIRCUITO DA BUZINA

(YES)

CODIGQ DE FALHA 25
NAO PRESENTE
CIRCUITO DA BUZINA
(YES)

Depois que todos os codigos de falhas tiverem sido apresentados individualmente, o TECH 1 apresentara urt resumo dos codigos gravados,

conforme segue:

CODIGO DE FALHA PRESENTE:

UNIDADE DE CONTROLE ATWS
CODIGOS DE FALHA PRESENTES
28 25 18

CONSULTE A TABELA 2 (YES)

* No TECH 1, somente 16 caracteres pedem ser apresentados em cada linha. Para facilitar a compreensée, nos exemplos acima, as

CODIGO DE FALHA INTERMITENTE:

CODIGO DE FALHA NAO PRESENTE:

UNIDADE DE CONTROLE ATWS
CODIGO DE FALHA INTERMITENTE
29

CONSULTE A TABELA 2 (YES)

UNIDADE DE CONTROLE ATWS
CODIGO DE FALHA NAO PRESENTE
27

CONSULTE A TABELA 2 (YES)

descrigbes sdo apresentadas por completo.
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5.1.2.5 Exemplo de Apresentagao no Visor do TECH 1: Alarme

Os codigos de alarme gravados na unidade de controle ATWS podem ser apresentados através do Modo "F2" do TECH 1.
Inicialmente, o codigo de alarme e apresentado em detalhes.
Entre outros, * sao possiveis os exemplos que seguem:

CODIGO DE ALARME 36: ALARME 0 CODIGO DE ALARME 35: ALARME-1 \ CODIGO DE ALARME 33 ALARME-2

TERM. 50 DA PARTIDA . TERM.15 DA IGNICAQ | INTERRUPTOR DO CAPO DO MOTOR
ALARME ATIVADO ALARME ATIVADO l ALARME ATIVADO

| (YES) (YES)

(YES)
{ 1 L

O resumo e entdo apresentado:

ALARME ANTI-FURTO

ORDEM DE CODIGO DE ALARME
36 35 33

CONSULTE A TABELA 2 (YES)

0 Ultima vez em que o alarme foi disparado, por exemplo 7:30 hs
-1 Momento em gue o alarme foi disparado antes de 7:30, por exemplo, 7:20 hs
-2 Primeira vez em que o alarme foi disparade, por exemplo, 7:08 hs

* No TECH 1, somente 16 caracteres podem ser apresentados em cada linha. Para facilitar a compreensdo, nes exemplos acima, as
descricles sdo apresentadas por completo. )

5.1.2.6 Tabela 2 - Tabela de Cadigos de Falhas, Codigos de Alarme

As tabelas gue seguem apresentam sensores de informagdes e possiveis
causas de falhas para cada cédigo. Ao mesmo tempo s&o apresentadas as
condigbes para os codigos correspondentes. Para determinar o circuito ou
componente defeituoso, verifigue a solugao apresentada no modo FO: -
LISTAR DADQOS, na tabela de referéncia de cdodigos de falhas.
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5.1.2.6 Tabela 2 - Modo F2: Cédigos de Falha/Cddigos de Alarme

| Cédigo

= Solugéo em '
de Seg:ﬁ;g% éng:errfzﬁgao FO: LISTAR Ha Gravagéo de Cédige de Falha quando... Notas
Falha DADOS-Etapa
18 INTERRUPCAQO NO 11,12 e Interrupgio no circuito ou nivel incorreto de voltagem entre o termi-
CIRCUITO DO CABO nal 11 da unidade de controle ATWS, e trava da porta do lado do
DE DESATIVAGAQ DO motorista ou compartimento de bagagem/tampa traseira (cabo de
ALARME desensibilizagao)
¢ Unidade de controle ATWS defeituosa
24 ATIVACAO DO 26, 27 * Voltagem muitd alta no term.14 da entrada da unidade de controle
- ALARME DD SENSOR ' correspondente (interrupgao ou curto-circuito com a voltagem da
DE QUEBRA DE VIDRO bateria)
* Interrupgao no circuito ou nivel incorreto de voltagem entre o term.

25 | CIRCUITO DA BUZINA 18

24 da unidade de controle ATWS e a buzina ou
interrupgdo entre a buzina e o fusivel F38 ou
fusivel F38 defeituoso

(interrupgao de circuito, buzina defeituosa)

¢ Unidade de controle ATWS defeituosa
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Fabela 2 - Modo F2: Tabela de Caodigos de Falha/Codigos de Alarme

Sensor de Informagio
Causa do Defeito

CIRCUITO DO SINAL IN- |
DICADOR DE DIRECAQ |
A ESQUERDA 3

CIRCUITO DO SINAL IN-
DICADOR DE DIRECAQO
A DIREITA

SENSOR ULTRA-SONI- |
CO NO-LADO DO MOTO- |
RISTA

~ SENSOR ULTRA-SONI- |

CO NO LADO DO PASSA-
GEIRO

s
| Solugéo em

0: LISTAR

_ DADOS-Etapa

15

]

- Interrupgao no circuito ou nivel incorreto de voltagem entre o term.

———

Ha Gravagao de Codigo de Falha quando... Notas

12 da unidade de controle ATWS e o sinal indicador de diregdo & 'es-
querda

* Unidade de controle ATWS defeituosa

- * Interrupgdo no circuito ou nivel incorreto de voltagem entre o

- » Unidade de controle ATWS deieituosa

term.25 da unidade de controle ATWS e o sinal indicador de direcao
a direita

21,23

21,22, 23

- » Os cabos de conex3o entre o sensor ultra-sénico do lado do motoris-

~ » Cabos de conexdo entre 0 sensor ultra-sdnico do lado do passagei-

ta e a unidade de controle ATWS apresentam nivel incorreto de vol-
tagem ou interrupgéo

ro e a unidade de controle ATWS apresentam nivel incorreto de vol-
tagem ou interrupgao
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5.1.2.6 Tabela2- Modo F2: Tabela de Codigos de Falha/Cddigos de Alarme

Cédigo ; Solugéo em
de Sefisar de Informagsia FO: LISTAR Ha Gravagdo de Cddigo de Falha quando... Notas
Falha Causa Fio Defelto DADOS'Etapa
32 | INTERRUPTOR DO 04 « A unidade de controle ATWS registrou acionamento do interruptor
ALARME DO COMPARTI- da "tampa traseira/compartimento de bagagem"
MENTO DE BAGAGEM
ATIVADO
33 INTERRUPTOR DO 05 * A unidade de controle ATWS registrou acionamento do interruptor
ALARME DO CAPO do "Capd"
-TIVADO i
34 INTERRUFTOR DO 03 e A unidade de controle ATWS registrou acionamento do interruptor
ALARME DAS PORTAS = das "Portas" ¥
ATIVADO
Nota: _
Se o intervalo entre a "desensibilizagéo" e a abertura das portas for
muito pequeno (menos de 0,5 seg.), podera haver gravagao de codigo
-de alarme, embora nao haja alarme presente
35 IGNIGAO LIGADA 02 « A unidade de controle ATWS registrou entrada irregular no Term.15

ALARME ATIVADO

da ignigao
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5.1.2.6 Tabela 2 - Modo F2: Tabela de Cadigos de Falha/Cédigos de Alarme

| Codigo « Solugdo em —
| de Seg:zg ge; Lng)élf"gﬁgao FO: LISTAR Hé Gravagao de Codigo de Falha quando i
[ Falha DADOS-Etapa ' " Notas
’ I
| 36 SINAL DA PARTIDA 09, 10 e A unidade de controle ATWS registrou entrad o |
l ATIVADO do motor de partida" airregular <o Term.50 r
| !
L 37 ALARME DO RECEPTOR 07, 08 e A unidade de controle ATWS registrou entrada i iregular do sinal B
| | DO RADIO ATIVADO "radio" : O sina i

1 e %
i 38 | éleE%‘\sA%gHA-SCNL . 23 . f;\ulng'dade de controle ATWS registrou movimento no interior do vei- ,

]
i = |
39 SINAL DE DESATIVA- 11 e A unidade de controle ATWS registrou entrada irre . '=r do sina
| CAO DO ALARME "desensibilizagao" ¥4 31 00 sinay
\ ATIVADO J
| G T |
| a0 APRESENTAGAO SIMUL- - e A unidade de controle ATWS registroy duas entrz-: - —— ‘
TANEA DE 2 ALARMES multaneas -zl zgulgres si- ‘

| |
| : |

-




54,28 Tabela2- Modo F2: Tabela de Cédigos de Falha/Cédigos de Alarme

" cedigo = Solugdo em
| © A6 Segsarsgedlnfgr;nigao FO: LISTAR Hé Gravacio de Cédigo de Falha quando... Notas
. Falha sheateet DADOS-Etapa
at ENTRADA RESERVA DE 06 e A unidade de controle ATWS registrou entrada |rregufar do sinal
ALARME ATIVADA -"entrada de reserva’
i 46 ATIVAGAO DO ALARME 26, 27 e A unidade de controle ATWS registrou entrada irreguiar do sinal
DO SENSOR DE QUE- "monitor da janela traseira
BRA DE VIDRO
55 SUBSTITUA AECU PEE e Unidade de controle ATWS defeituosa
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5.1.2.7 Tabela 3 - Tabelas de Identificacao
5.7.2.7.1 Unidades de Controle ATWS

| Codigo Tipos | No.PECA
. XE | VECTRA | 90346780
XE  OMEGA | 90346780
| XF [ VECTRA- . 90347309 |
| x_oweea | sosrace |

5.1.2.7.2 Numeros dos Sensores Ultra-sonicos

;Tor © TPO | OBSERVACOES | NO. DE PEGA |
‘ Bege ] VECTRA | Lado do Motorista - 80310791 |
| Bege | OMEGA | Lado do Motorista ;{ 80310791 |
| Bege | VECTRA } Lado do Passageiro . 90310792
| Bege | OMEGA | Lado do Passageiro | 90310782 |

s



5.1.2.8 Tabela 5- MODO F5: TESTE DO ATUADOR

Etapa -
Tg:te Visor do TECH1 Notas Valores Nominais F?oésgﬁgiss
01 | INSPECIONA LAMPADADE | Pressione a tecla "Yes" DESLIGADO OV
VERIFICACAO ? LED do sensor ultra-sdnico no lado do passageiro pisca LGADOD =~ 5V
(SIMINAO) . ' 28
29

Identificagao de Problemas:

* Na etapa de teste 01, & inspeciona-
da somenie LED do sensor ultra-sé-
nico do lado do passageiro. A parte
ultra-sdnica nao pode ser afetada
pelo teste do atuador

* Verifigue 2 alimentagée de volta-
gem do sensor ultra-sdnico

¢ Desconecte da unidade de contro-
le, o sensor ultra-sbnico do lado
do passageiro
(no sensor)

Meca a voltagem entreocabo 2 e
o cabo 1 (massa) no conector do
chicote elétrico

Valor Nominal:

Term. 1: massa do sensor
Term. 3: + 8,0 volts

Botao pressionado
Botédo néo pressionado

visor altera
<05V

Os valores nominais foram
obtidos?

Causa da Falha:

(Se o valor nominal nao for cbtido)

e Unidade de Controle ATWS defei-
tuosa

¢ Sensor ultra-sénico defeitucso
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5.1.2.8 Tabela 5-MODO F5: TESTE DO ATUADOR

Etapa
de Visor do TECH1 Notas
Testei
02 | INSPECiONA SINALINDICA- Pressione a tecla "Yes"

- DOR DE DIREGAO A ESQUER- | Sensores dos sinais ESQUERDO e DIREITO piscam
- DAZ(SIMNAOQ) simultaneamente

o Cddigos
Valores Nominais Possiveis
INATIVO oV 26

ATIVO 12V

'Identificaqéo de Problemas: Valor Nominal:

: * A unidade de controle ATWS nao pode acicnar as lampadas individualmente.

s&o ligadas e desligadas simultaneamente.

» Para o diagndstico, consulte as etapas 14, 15 e 186.

Causa da Falha

(Seo valor nominal nao for obtudo)

Nesta etapa de teste, contrariamente ao que € apresentado no TECH 1, todas as lampadas de sinais (unidades indicadoras de diregao)

Etapa , } Codi

- ; ‘ . v s odigos
; de ! Visor do TECH1 | Notas Valores Nominais Possivals
| Teste | . . 7 -
e 03 | INSPECIONA SINAL * Pressione a tecla "Yes" INATIVO ov 27

| INDICADOR DE DIREGAO A  Sensores dos sinais ESQUERDO e DIREITO piscam | ATIVO 12v

| DIREITA ? (SIM/NAQ) o w———— |
Identificagéo de Problemas: - ~ Valor Nominal: o  Causa da Falha:

¢ A unidade de controle ATWS nao pode acicnar as lampadas individuaimente.

séo ligadas e desligadas simultaneamente.

e Para o diagnostico, consulte as etapas 14, 15e 16.

(Se o valor nominal ndo for obtido)

Nesta etapa de teste, contrariamente ao que é apresentado no TECH 1, todas as lampadas de sinais (unidades indicadoras de diregao)




5.1.2.8 Tabela5- MODO F5: TESTE DO ATUADOR

Identificagao de Problemas:

ATIVO 12V

Etapa Cti»digosj
] é{;e Visor do TECH1 Notas Valores Nominais Peiss e
04 | INSPECIONAA BUZINA ? Pressione a tecla "Yes" | INATIVO ov 25
(SIM/NAO) Sensor do sinal acustico (buzina) ativo

Valor Nominal:

* Para o diagnéstico, consulte as etapas 17 e 18.

Causa da Falha:

(Se o valor nominal nao for obtido)

-75-




5.2 Inspecao com o Terminal de Diagnostico KM-640

5.2.1 Conexao do Interruptor de Diagnostico

Posicione o interruptor em "H" e conecte-o ao terminal de diagndstico (ALDL) no compartimento do motor.

5.2.2 Leitura do Cddigo de Falhas com o Interruptor de Diagnostico KM-640

O Interruptor KM-640 estabelece curto-circuito entre o cabo de excitagao da unidade de controle ATWS e a massa do terminal de diagnéstico.

Isto faz disparar a apresentagdo de codigos luminosos. : n

Todos os cédigos de falhas/cddigos de alarme que estiverem presentes serdo apresentados através do LED do sensor ultra-sénico do lado do
passageiro.

Somente o cddigo de alarme que ocorreu por Ultimo piscara.

5.2.3 Como Apagar Cédigos de Falhas/Codigos de Alarme com o Interruptor de Diandstico KM-640

Para apagar codigos de falhas/cédigos de alarme com o Interruptor de Diagnostico KM-640, posicione o interruptor em "H" e acione o botédo do
sensor ultra-sonico do lado do motorista. . .
Para confirmar a solicitagio de cancelamento do codigo de falha/codigo de alarme, © LED do sensor gitra’sénico do lado do passageiro acendera
enquanto o botdo estiver acionado. A unidade de controle ATWS apagaré os codigos de falha/codigos de alarme que estiverem gravados na
EEPROM: -

P




Designacac de Terminais

Designacéao do Terminal de Diagndstico X13

= Massa '

= Cabo de excitagao eletronica do motor

= Cabo de excitagao eletrdnica da transmissao _

= Cabo de excitagao do computador de bordo e instrumentos LCD

= Lampada indicadora do motor

= Voltagem da bateria (term.30)

= Cabo de dados bidirecionais

= Cabo de excitagéo de ajuste do chassi e unidade de controle ATWS
= Cabo de excitagao da tragdo nas quatro rodas '

= Nao usado

pendendo dos equipamentos instalados no veiculo, nem todos os cabos
excitagao estarac sempre presentes.

-~
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Term.1
Term.2
Term.3
Term.4
Term.5
Term.6
Term.7
Term.8
Term.9
Term.10
Term.11
Term.12
Term.13
Term.14
Term.15
Term.16
Term.17
Term.18
Term.19
Term.20
Term.21
Term.22
Term.23
Term.24
Term.25

Seere oo s retianans do Conector de 25 pinos da Unidade
de Controle ATWS

Nao usado

Cabo de dados bidirecionais

Sinal de entrada das portas do veiculo
Contato da tampa traseira/compartimento de bagagem
Cabo "H" de excitagao de diagndstico

Sensor de pulso ATWS - direito

Sensor de pulso ATWS - esquerdo

Sensor de sinal znaldgico - cireito

Sinal de entrada da massa do radio

Terminal 31

Entrada de desensikilizagao do sensor
Unidade do sinal indicador de diregao a esquerda
Terminal 30 .

Entrada cde reserva 1 -
Trava do compartimento de bagagem

Entrada do capt

Terminal 15 da chave de ignigao

Terminal 50 do cabo do motor de partida
Entrada do ventilador

Entrada de sensibilizagao

Sinal analégico ATWS - esquerdo
Alimentacdo de voltagem dos sensores
Massa do sensor

Buzina

Unidade do sinal indicador de dire¢ao a direita
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6.3 Designagdo de Terminais para os Sensores Ultra-snicos X70 e X71

1 Massa do sensor

2 Sensor de pulso ATWS

3 Alimentagéo + 8,0 volts de voltagem do sensor
4 Apresentacdo analdgica ATWS

6.4 Designagao de Terminais para o conector do Chicote Elétrico X67 VECTRA

1 Cabo de conexdo desde a entrada de desensibilizagéo da unidade de controle
ATWS até a trava da porta do lado do motorista

2 Cabo de conexéo desde a entrada da "trava do compartimento de
bagagem" da unidade de controle ATWS até a trava da tampa
traseira/compartimento de bagagem

3 Cabo de conex&o desde a entrada de sensibilizacdo da unidade de oontrole
ATWS até a trava da porta do lado do motorista

4 Massa, blindagem dos cabos dos sensores 1 ... 4

. il

X41, 58,67,70, 71

3

11

=N BN

1]

4

-
ZPM4 - 55, 56

0 O
0 0
4 Uu‘1

ZPF4 - 55, 56
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6.5 Designacao de Terminais para o Conector do Chicote
Elétrico X68 (OMEGA)

1 Cabo de conexao do sensor de pulso ATWS, do term.7 da unidade de
controle ATWS ao term.2 do conecter X70 do chicote elétrico

5 Cabo de conexao do sensor de pulso ATWS, do term.6 da unidade de
contrale ATWS ao term.2 do conector X71 do chicote elétrico

3 Cabo de conexao da entraca de desensibilizagao da unidade de controle

ATWS a trava da porta do lado do motorista x

Cabo de conexao do term.23 da entrada da massa do sensor da unidade

de controle ATWS ao term.1 do conector X70 e term.1 do conector do chicote

elétrico X71

5 Cabo de conexio da entrada analdgica direita da unidade de controle
ATWS ao term.4 do conector X71 do chicote elétrico

6 Cabo de conexdo da entrada de sensibilizagao da unidade de controle
ATWS a trava da porta do lado do motorista

7 Cabo de conexdo da entrada analdgica esquerda da unidade de
controle ATWS ao term.4 do conector X70 do chicote eletrico

8 Cabo de conexio da entrada do term.22 (alimentagéo de voltagem
igual a +8,0 volts) do sensor da unidade de controle ATWS ao term.3 do
conector X71 do chicote elétrico

g9 Massa blindagem dos cabos do sensor 1 ... 4.

N

i B —

6||l0 0O

X22, X23, X68

1 1

:

oor,13

7 7

Fe-22

o
i

'9
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7 Diagrama de Circuito

71 Diagfama de Circuito do Sistema de Alarme Anti-furto (VECTRA)

F12, F17
F38

H1
H47

K37
K24

P53
P54

S41
s42
s127

5120

X13
X29
X31
X34
X687
X68
X68
X70
X71

Fusivel (na caixa de fusiveis)

Fusivel do sistema de alarme anti-furto
Radio ,

Buzina do sistema de alarme anti-furto

“Unidade de controle do sistema central de travamento de portas

Unidade de controle do sistema de alarme anti-furto

Senscr do sistema de alarme anti-furto do lado do motorista
Sensor do sistema de alarme anti-furto do lado do passageiro

interruptor de travamento da porta do moterista
interruptor de travamento central da porta do passageiro
Interruptor do travamento central da tampa traseira

Interruptor do capd no compartimente do motor, ATWS

Conector de diagndstico 10P
Painel de instrumentos e radio 6P
Forta e porta do motorista 26 P
Porta e porta do passageiro 26P
Painel de instrumentos e porta 4P
Painel de instrumentos e porta 6P
Radio 16 P

. Senscr ATWS do lado do motorista e perta 4P

Senser ATWS do lado do passageiro e porta 4P

=

602, 616
638

633 ..634
838 .
606 .. 612
633 .. 647
639 .. 642
644 .. 647
801 ..803
805

830

632
636 .. 637
634
650 .. 660
857 .. 661
634 .. 636,
639 .. 647
634
639 .. 647
650 .. 657

643
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7.2 Diagrama de Circuito do Sistema de Alarme Anti-furto OMEGA

H1
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Ke4
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X6D
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X68
X69

Radio

Unidade de controle do sistema central de travamento
Unidade de controle do sistema de alarme anti-furto

Motor do travamento central da porta do motorista

Motor do travamento central da porta traseira esquerda

Motor do travamento central da porta traseira direita

Motor do travamento central da porta do passageiro

Motor do travamento central da tampa do porta-malas

Motor do travamento central da portinhola do gargalo de enchimento de combustivel

Interruptor de alarme e travamento da porta do motorista
Interruptor de travamento central da porta do passageiro
Interruptor do capd no compartimento do motor, ATWS

Painel de instrumentos e carrogaria 51P
Painel de instrumentos e carrogaria 3P
Carrogaria e porta 6P (Sistema central de travamento de portas)
Conector de diagndstico

Porta e porta do motorista 21P

Porta e porta do passageiro 21P

Porta e porta traseira esquerda P
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Painel de instrumentos e radio 6P
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Radio 16 P

631

604 ..610
630 .. 644

605 .. 608
618 .. 620
622 .. 624
611..614
615..618
622, 624

601 .. 603
604
632

602 ..613
632

615..618
633, 634
601 .. 608

604, 611 ..

618..620
622 .. 624
615..618
631
631 .. 633
631

614



GRGH 1%

"
EEE— woms Lo o A P e

REEE

- 520 NOWD = t FL 5.0 SMHD nTl_“ by
i %O WO —
= L proe—— B
@ t w0 e
= o 08 - T
e £ seo¥9 it
x u ““ v“ ~ e
(———— &L 0 LY m S0 M) —
" | ST
nm@l SL0 MS 2 -
o = |= S0 40—
S LS 4 e

2. Mm ..... = H

- o -
I w0 Nows . %3 * w0 noms —(RT w03y

I ]
O -y [
_ R T T— S 0 HoMs —= 30 BO 5
= | 4 seomoms — = 520 HOMS ———(R) T %0 ¥8

|

SS

%I

S0 ¥8 =

; e ) 59 48 )
ok @ e Wm.ult.u:un.
¢ 50 ms 5= () £ ¢
wr 1| NOSMMS
W
w

8E—1 3

—C
xm S— T m
N MS - 5

b !

R " TilE " ¥i HOLOW OQ YSSVH OB VD)

e HAB Ly VIHILYE VO VSSVI 08YD =

5 5

visvmaaowmodd
3
s 8 s &
g8aBiaf8%
o earg mnm Eg m
§3, .5 sgSEcEiRiis
S Sentos B8589 5es
FEEs 5o dEsoRew
deEe?¥8fass5deEsdYanaa
=
[72] w =z cn.u.-

ZOWwZ -

wssri 0 EEfEESS
BE8FGEFs 2566658565

Legenda para o diagrama

b 2151

?

& 7 4 9390

b BN O |

REE

0 930! 2 3 ¢ 5 87

E I S

& S0 7
aiternador

S &8 7
molor de partida

3

3

o
tateria

D 1831



D 1822

| i *
R *
. ; X . &
T = r [ Wmu Lo %0 _EIJIT T -
z B u0NOMS - b %0 n;r.f e @ &
. [ 520 SMMS ———Zf e “ ” 1.ro_zsn.ﬂ[al|l & ~
ﬁ 3 @ | : somopte—L |-
n -~ - o=
' 8] X2 50 e — rrrv n.:EJFInI!H = roal.imﬁ...l AW w
_ Bl e st M0 — 2 () - wos%w..léu 500 tms LI L @ -
S I S T UL W.L. %0 Wi .L..I.... naﬁi...lﬁ|1.® e |-
- i)
A 2 It woomn ...|1rri.|4.. 50 Sl - X -
s M .... <+ T ———— i o
. - 8 =
F £0)3— <O Enn!lmﬂvll m_.o LHEY = - — i = SO Ml —4
§ P wonemd ————————Fc il
a =
e .-lu w0 ams ——-— = — & 0 SwaR & Lo r:_nlh -
— ﬁucm ST T m.|nozozml| ..,,.. 5 %0 Hd =4
. mm i
!.1!1?\1. — 0 IHMS — I m_._...;u__ 35— oyl =y
-
i:.ll|.. - U0 LHME T L..|»£.ﬁ_ msiH 1,1}1t |u 3
S -
-
RO UMS e
o
— L0 S e ——
-
&0 UM
“w
VY Y . | ol 1
9 T ST G0 FIMG —e e fnf ot - TR *‘ - H
m__ ..;r_.sl P2 5L 0 VMG ' 3
H“m.q de e Hes g g e e BLO IHMG — ..!Ldl..._ ~
i e g | -
=2
_\m 3T 0 FIME -4 o
M H ™ > S0 NS = — i B -
_ ul?#m; 1M —— 11— od S0 JOMS —— T J -
b - 3.5 500 S —erE ~
—— o B, S0 1818 iy et woue -
{ 3 —ai o E.sa'l;vfli.k — | -
_ o 82 O TS e H_lm.li.. -
2R Rging- Do = _ o -
——tafger |t ok
ﬁ i!EﬁkxmflaﬁIl = ~
T 5 AR 5L 0 HE Ty
., e g
2 H\Lwl _ﬂu =
iy
| &m T - %il]ﬁouoiwrllb&l’qu -
_ Sy ‘ru.“h — \d 2 520 M8 m..n = ~
H "
R F07T . [ e t.\d.m =S B, S Dt B TN R [T+ —— -
% -4+ SL0 LUMS - JC.\L_ "
p—— wows—"y I S %20 EELMMB -
| Mgerrerpy e L0 WM — 4I.|?.‘ -~
-
L sims 11u«m!r_n@nm 5203914 -
e Sr..-u.m m
3
o
a s ey
E , = o
g BESERES S%5as
o o TR o _¥2iow
5 o [ mww‘cmmmmrm
2 ES = o E EL £ &£ a5l
o g% g @ 860 dnoop &b
e S SsvJEL2EcCE EEEESRSSga
E NSEggE3EOED T 6w W8P e
8 s Ead>03>as>0t E>>>adaacaada
8
C S e O vl 92z
& GLS=Tmpo=D0E3E0
& T rwzow mmﬁ%annTTWW.ﬁWMWW
J o000 unSs0000CELTCHDDDHG N

unidade de alarme anti-furto

travamento central

trava antelirto

-87 -





